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ANIE MIEJSKICH SYSTEMÓW ITS

,

Streszczenie: W artykule opisano 

jednak zdefiniowani

rzez etap dostrajania, po oddanie
w

ITS w miastach. 

i
i Autostrad (umowa nr DZP/RID-I-41/7/NCBR/2016).

transport, systemy ITS, FRAME

1. WPROWADZENIE

W okresie ostatnich kilku lat w wielu polskich miast
i technologie teleinformatyczne,
w
systemów ITS (ang. Inteligent Transportation Systems

ralnego. Systemy t

dzania kryzysowego w 
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/lub

drogi. Systemy ITS, poprzez ste

ków
hu drogowego.  

i 

Celem 
ITS jest maksymalne wykorzystanie sieci drogowej

ruchem, przy zachowaniu stawianych celów strate-
gicznych dla szeroko rozumianego systemu transportowego . W artykule opisano 
pokrótce ef

W dokumencie podano przyk . 

problemu) dla zamawia-

edniej realizacji projek-
tu. 

ali

oraz 

w
tych syste-

zaawansowanych technologii. Mimo, 

ITS : 
optymalizacja 
budowy i rozbudowy, i
nych czy

 w pojazdach transportu publicznego, 
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poprawa b
,

i ograniczenie czasu powrotu do stanu normalnego, 
skrócenie czasu przejazdu pojazdów transportu publicznego oraz
dywidualnych, 
poprawa 

zmniejszenie emisji substan-
cji szkodliwych przez te pojazdy,
optymalizacja i pojazdami transportu 
zbiorowego, 

symulacji warunków ruchowych dla potrzeb planowania robót drogo-
wych,
wsparcie dla organizacji imprez masowych, minimalizacja skutków 
wych, czy e w sytuacjach kryzysowych.

2. ELEMENTY MIEJSKIEGO SYSTEMU ITS

2.1.

podsys-
temów ITS. 

zygnacja z jednego z cykli), w zakresie informacji ych na znakach o zmiennej 

runków jazdy itp.

na miejscu, zarówno 

eratorskim na tzw. 
.

w 
f iejskimi. 

2.2. PODSYSTEM STEROWANIA RUCHEM

ntrum Sterow uchem. 

wyniku synchronizacji ich pracy, przy wykorzystaniu informacji o na dro-
 uzyskanie na poziomie od kilkunastu do na-
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tzw. „zielona fala”)

do centrum miasta, ogra
(optymalizacji) w centrum.  

wizyjnego. 
rzenia drogowe.  

2.3. P TRANSPORTEM
PUBLICZNYM

Do monitorowanie prawi-
i gene-

czy 
) i monitorowanie wykorzystania taboru. W systemie groma-

2.4. PODSYSTEM PRIORYTETÓW DLA POJAZDÓW
TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Pods miasta,
 transportu 

zbiorowego i skrócenie czasu przejazdu pojazdów transportu publicznego. Podsystem prio-
krócenie czasu przejazdu pojazdów komunikacji miejskiej na pozio-

tymalizacji c

blicznej (zbiorowej). Efektem zastosowania priorytetów optymalizacja wykorzy-
stania floty pojazdów transportu publicznego.  

Podsystem priorytetów dla pojazdów transportu publicznego p do-

aktualnych potrzeb. ie metody udzielania priorytetu zasto-
sowaniu priorytetu centralnego i lokalnego. W przypadku priorytetu centralnego informa-

,
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W przypadku priorytetu 

sytuacji ruchowej. 

2.5. POD
TRANSPORTU PUBLICZNEGO 

w Podsystem Informacji d Transportu Publicznego.
strona WWW, aplikacje 

mobilne, Sys
bór optymalnej trasy dotarcia do wyznaczonego celu, z zapewnieniem informacji 
o otoczeniu (informacje turystyczne itp.). 

transportu publicznego, niem przewidywanego
czasu przyjazdu na przystanek. w czasie

poprzez tablic lub za

2.6. PODSYSTEM INFORMACJI I 
MIEJSCAMI PARKINGOWYMI

Do telematycznych systemów parkingowych : 
 parkomaty, 

m fizycznie, 

z brakiem ty za postój 
w strefie.

znacz-
niki (tagi) mikrofalowe, kamery z oprogramowaniem do analizy obrazu, 

Podsystem Informacji i Miejscami Parkingowymi

dzani

2.7. PODSYSTEM INFORMACJI DLA KIEROWCÓW
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wana jest komunikacja pojazdów z innymi pojazdami oraz dwukierunkowa komunikacja 

system informacji radiowej RDS (informacje dla kierowców odbierane za po-
(ang. 

Digital Audio Broadcasting Plus) nowoczesne aplikacje dla smartfonów, w tym 
systemy wymiany informacji i nawigacji. System 

e ,
czy aktualnych informacji o ruchu drogowym dla potrzeb systemów nawigacji samocho-
dowych. 

2.8. PODSYSTEMY KONTROLI

Od 1 stycznia 2016 roku wszystkimi formami drogowej 
Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym (CANARD). Centrum jest 

 organizacyjn
w uzgadniania instalacji oraz 

-
Ponadto 

zatwierdzenie typu du Miar.  
–

odcinkowy. 
np. czy 
podstawie pomiaru czasu przejazdu odcinka drogi .  

przejazdu na czer-
e do wykrywania  ponadnormatywnych 

: systemy Automatycznego Rozpo-
znawania Tablic Rejestracyjnych (ARTR), systemy Automatycznego Rozpoznawanie 
Cech Pojazdów (ARCP) (marka, typ itp.),

2.9. PODSYSTEM MONITOROWANIA WIZYJNEGO DLA 
POTRZEB ZARZADZANIA RUCHEM

W przypadku mon ruchem stosow amery
dla potrzeb monitoringu miejskiego. Rozmieszczenie kamer i dobór 
dostosowane do potrzeb obserwacji ruchu na drogach

i dróg wjazdo-
wych oraz
oceny sytuacji drogowej, w tym reagowania na sytuacje kryzysowe.
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2.10.  PODSYSTEM AUTOMATYCZNEGO ROZPOZNAWANIA 
TABLIC REJESTRACYJNYCH – ARTR

Zadaniem systemu jest rozpoznawanie numerów rejestracyjnych pojazdów na podstawie 
obrazu z kamer CCTV. 

i rozpoznawania tablicy. Dane z systemu ARTR do obliczania
nich czasów przejazdów oraz do wyznaczania tras alternatywnych.

zarówno do budowy modelu ruchu,  do dostrajania systemu ste-
rowania ruchem.  

2.11. PODSYSTEM MONITOROWANIA RUCHU POJAZDÓW
NA BAZIE BLUETOOTH I WI-FI

W podsystemie Monitorowania Ruchu Pojazdów na bazie Bluetooth i Wi-Fi
dokonywany pomiar czasów przejazdu oraz badany 
waniu. System nie 
obarczony isto
w przypadku systemu ARTR. 

2.12.

Zadaniem podsystemu O Meteorologicznej jest ostrzeganie o z
jednej lub kilku drogowych stacji

umieszczo-
nych w newralgicznych punktach sieci drogowej, do których nal mosty, wiadukty itp. 

2.13. INFRASTRUKTURA TELEKOMUNIKACYJNA
STOSOWANA W ITS

liwe jest rów
W przypadku infrastruktur

sieci kablowe,

-punkt, 
- cza dla  o 
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systemy GSM-
sieci Wi-Fi punkt-wielopunkt, 

Bee i RFID,
systemy 
systemy WiMax.

W dla : 
sieci internetowe,
radio cyfrowe DAB+,
sieci sensorowe (sieci czujników). 

3. ZASTOSOWANIE METODY FRAME

Ze wz
Europejska ra-

mowa architektura ITS FRAME jest rozwijana od 2000 roku i stanowi usystematyzowane 
dowy aplikacji ITS. Jej zastosowanie wspiera zapewnienie integracji i 

3]:
1. o ,
2. o

3. o aniu podsystemów i modu-
,

4. o
dzy 

utrudnienia, zatory), 

aplikacji mobilnych, informacja
o parkingach),

ta, priory-
tety),

sys

dzenie akcji ratunkowej i powrót do stanu normalnego), 
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dostarczanie informacji do pojazdu i wymiana 

j infrastruktury miasta

ystemu ITS, ale bez defi-

viewpoints), w ramach których sys-
tem ITS opisywany jest w ramach perspektyw. Funkcjonalny punkt widzenia definiuje 

etapie

nia st

Kolejnym etapem zastosowania metody FRAME jest wykonanie analizy: organizacyj-

u ITS.

4. PODSUMOWANIE

u 
z 

w
e prze-

ch ów miejskiej sieci drogowej 
oraz sieci parkingów. W artykule zwrócono  od-
powiednie planowanie projektu oraz jego realizacj
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IMPLEMENTATION OF URBAN ITS SYSTEMS

Summary: The article describes the most important effects associated with the implementation of the ITS 
system in the city. Also described is the most important system components common to most of these sys-
tems in the world. Selection of each components requires a defined requirements and expectations of the 
customer, creation of the project team, to provide project financing and active cooperation with the contractor 
from the planning stage, the stage of fine-tuning, after implementation the system into operation. Article 
provides access to discussions on the effective implementation of ITS in cities.
This article was written in connection with Innovation Development Road (RID) program organized and 
funded by the National Research and Development Centre and the General Directorate for National Roads 
and Highways (contract No. DZP/RID -I -41/7/NCBR/2016).
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