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Streszczenie: Na Miejscach Obstugi Podroznych (MOP), zarowno w Polsce jak i w catej Unii Euro-
pejskiej, zauwazalne sa problemy z udostgpnianiem miejsc postojowych dla pojazdow cigzarowych.
Niedobor miejsc postojowych jest spowodowany przede wszystkim wahaniami dobowymi ruchu i po-
stoju tych pojazdow, ktorych kierowcy sa zobowiazani do wykonywania regularnych postojow zgod-
nie z rozporzadzeniem WE 561/2006 [6]. Jednoczes$nie rozporzadzenie KE 885/2013 [5] naktada na
kraje cztonkowskie UE zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc postojowych w miejscach bezpiecz-
nych i chronionych.

W publikacji zaprezentowano wybrane badania zajetosci miejsc postojowych wykonane w Polsce.
Dodatkowo zaproponowano metod¢ zarzadzania ruchem na MOP, pozwalajaca na udostgpnienie do-
datkowych miejsc postojowych dla pojazdow cigzarowych wyltacznie przez zastosowanie srodkow or-
ganizacji ruchu.

Stowa kluczowe: Miejsca Obstugi Podréznych, parkowanie, zarzadzanie infrastruktura drogowa

1. WSTEP

Miegjsca postojowe typu MOP stanowig wazny element gtownego szkieletu systemu trans-
portowego jakim jest sie¢ autostrad i drog ekspresowych. Mozliwos¢ postoju przy tych
trasach jest wazna nie tylko dla kierowcow samochodéw osobowych jako miejsca mozli-
wego odpoczynku i skorzystania z sanitariatu lub oferty gastronomicznej. Drugim waznym
aspektem jest konieczno$¢ zapewnienia miejsc dla kierowcdw pojazdow ciezarowych, ktd-
rych mozliwy czas pracy i minimalne okresy wypoczynku sg $cisle regulowane przepisami
UE [6]. MOP w zaleznosci od cech uzytkowych mozna podzieli¢ na trzy typy [7]:

— MOP I o funkcji wypoczynkowej, wyposazony w stanowiska postojowe (parking),
jezdnie manewrowe, urzadzenia wypoczynkowe, sanitarne i o$wietlenie; z dopusz-
czeniem wyposazenia w obiekty matej gastronomii,

— MOP 1II o funkcji wypoczynkowo-ustugowej, wyposazony w stanowiska postojowe
(parking), jezdnie manewrowe, urzadzenia wypoczynkowe, sanitarne, o$wietlenie
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oraz w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazddéw, obiekty gastronomiczno-
handlowe, informacji turystycznej,

— - MOP III o funkcji wypoczynkowej i ustugowej, wyposazony w obiekty, o ktérych
mowa dla MOP II, obiekty noclegowe oraz, w zaleznosci od potrzeb, w agencje
poczty, banku, biur turystycznych, biur ubezpieczeniowych.

Kazdy z typéw MOP posiada inng funkcj¢ i jest preferowany przez inny typ klientow
(kierowcow), cho¢ migdzy MOP typu II i III ze wzglgdu na bardzo podobny stan wyposa-
zenia nie obserwuje si¢ znaczacych réznic [3].

W Polsce obserwuje si¢ regularnie wystgpujace problemy z przepelnianiem si¢ miejsc
obstugi podroznych, na ktére uwage zwraca m.in. NIK w raporcie z 22.05.2018 r. [1].
Szczegdlnie problem dotyczy pojazdéw cigzarowych i nie jest on problemem wystgpuja-
cym tylko w Polsce, a stanowi wyzwanie réwniez w catej Unii Europejskiej. W celu ogra-
niczenia problemu w 2013 roku uchwalono rozporzadzenie delegowane komisji (UE)
885/2013 [5], w ktérym jednym z mozliwych sposobéw ograniczenia tego problemu jest
organizowanie stref priorytetowych. Ich organizacja wymaga jednak angazowania znacza-
cych $rodkéw finansowych ze wzgledu na konieczno$¢ wyposazenia MOP w informacjg
dynamiczng o liczbie wolnych miejsc postojowych. W Polsce do tej pory nie funkcjonuje
zadna taka strefa.

W Polsce nie sa prowadzone regularnie badania dotyczace zajg¢tosci miejsc na MOP.
Uniemozliwia to wykonanie kompleksowej diagnozy stanu tego problemu w Polsce. Te-
matem tym zajeto si¢ w ramach badan prowadzonych w programie Rozwo¢j Innowacji
Drogowych, w ktérym wykonano pomiary zapotrzebowania na MOP w wybranych lokali-
zacjach. Dodatkowo okreslono preferencje kierowcoéw podczas wyboru konkretnych MOP
[4]. W dalszej czgsci artykutu zaprezentowano wyniki uzyskanych badan chwilowej zaje-
tosci miejsc na wybranych MOP w Polsce.

Niniejszy artykut powstal na podstawie wynikéw projektu ,,Miejsca parkingowe na
MOP” realizowanego w ramach programu Rozwdj Innowacji Drogowych (RID) zorgani-
zowanego i finansowanego przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju i Generalng Dy-
rekcje Drog Krajowych i Autostrad (umowa nr DZP/RID-1-44/8/NCBR/2016).

2. POMIARY ZAJETOSCI PARKINGOW

Badania zajetosci chwilowej parkingdw przeprowadzono na trasie A4 pomigdzy granica
niemiecka a skrzyzowaniem z droga A18. Badanie prowadzono w dniach 23-24 pazdzier-
nika 2017 roku na 9 parkingach w okolicach drogi, z czego 5 byto parkingami MOP. Ba-
dania wykonano na parkingach:

— MOP Czerna Pin.,

— MOP Zarska Wies Phn.,

— Parking przy stacji Shell, w okolicy skrzyzowania z DK30,

— Parking Zgorzelec Pin. (parking bezposrednio za granica polsko-niemiecka w okoli-

cy Zgorzelca)
— Parking Zgorzelec Pid.
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MOP Zarska Wie$ Pid.,
MOP Czerna Pid.,

Parking przy stacji Orlen, w okolicy skrzyzowania z DW297,

MOP Krasnik Dolny.

Pomiar byt wykonywany recznie przez policzenie liczby pojazddéw parkujacych na
MOP i wykonywany byt czterokrotnie o roznych porach dnia. Pojazdy parkujace na MOP
byly klasyfikowane do jednej z czterech kategorii: pojazdy osobowe, pojazdy cigzarowe,
autobusy lub inne. Na rysunku 1 przedstawiono wyniki pomiaréw dla pojazdow osobo-
wych i cigzarowych. Maksymalna liczba miejsc parkingowych dla danego typu pojazdow

zostata zaznaczona na wykresach (o ile ja okreslono).
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Rys. 1. Wyniki pomiarow liczby pojazdéw parkujacych przy trasie A4 w dniach 23-24.10.2017
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C.d. rysunku 1. Wyniki pomiaréw liczby pojazdéw parkujacych przy trasie A4 w dniach
23-24.10.2017

Zrodlo: opracowanie wlasne

Jak przedstawiono na wykresach (rys. 1) dla wszystkich badanych parkingdw liczba
parkujacych pojazdow zalezata od pory dnia. Zaobserwowano tez powazne problemy par-
kowania pojazdow ci¢zarowych. We wszystkich lokalizacjach parkingi nasycaly si¢ okre-
sowo, a na zdecydowanej wigkszosci liczba pojazdow parkujacych przekraczata liczbe
miejsc parkingowych. Nalezy zaznaczy¢, ze na parkingu Zgorzelec Pin. brak wyniku po-
miaru liczby parkujacych pojazdow wynikat z braku mozliwosci wjazdu na parking ze
wzgledu na nieprawidtlowo zaparkowane pojazdy cigzarowe uniemozliwiajgce wjazd.
Wskazuje to na bardzo powazne problemy niedoboru miejsc parkingowych. Jedynym
nieprzepelniajacym si¢ parkingiem byl parking MOP Czerna Pid. Na pozostatych parkin-
gach pojazdy cigzarowe byly zmuszone zatrzymywaé si¢ poza wyznaczonymi miejscami
postojowymi. Na pozostatych parkingach, dla ktorych nie okres§lono maksymalnej liczby
miejsc parkingowych, w czasie pomiarow réwniez zaobserwowano znaczacg liczb¢ pojaz-
doéw parkujacych poza wyznaczonymi miejscami postojowymi, jednak nie kwantyfikowa-
no tej cechy w prowadzonych badaniach.

W tabeli 1 zebrano procentowe udziaty zajetych miejsc postojowych dla pojazdéw cig-
zarowych w poszczegdlnych porach dnia. Na podstawie zebranych danych mozna zaob-
serwowac, ze stany nadmiernego zajecia parkingu byly problemem niemal wszystkich
MOP. W wigkszos$ci przypadkow problem dotyczyt stosunkowo niewielkiej liczby pojaz-
doéw, ktore bylty zmuszone parkowac poza dozwolonymi miejscami postojowymi. Jedynie
dla parkingu MOP Czerna Pin. nalezy przyjaé, ze problem niedoboru miejsc postojowych
jest znaczacy.
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Tabela 1
Procentowa zaje¢to$¢ parkingéow dla samochodow ci¢zarowych
Pora

Noc Poranek Dzien Wieczor
MOP
MOP Czerna Pé6tnoc 221,43% 164,29% 121,43% 178,57%
MOP Zarska Wie$ Pétnoc 108,62% 72,41% 63,79% 139,66%
MOP Zarska Wie$ Potudnie 109,59% 90,41% 50,68% 68,49%
MOP Czerna Potudnie 92,86% 64,29% 71,43% 35,71%
MOP Krasnik Dolny 126,92% 51,92% 50,00% 46,15%

Liczba pojazdéw osobowych parkujacych na MOP w Zadnym z pomiardéw nie przekro-
czyta maksymalnej liczby miejsc postojowych dla tych pojazdéw i nie zaobserwowano
probleméw zwiagzanych z parkowaniem. Nalezy jednak przyjaé, ze ruch pojazdéw osobo-
wych szczytowe wartosci osigga w okresie letnim, zazwyczaj w piatki, wiec dzien pomiaru
nie byl dniem, w ktérym wystgpowatl wzmozony ruch tych pojazdéw. Tylko na dwoch
parkingach — MOP Zarska Wie$ i Parking Shell Pin. — zaobserwowano wyrazne dobowe
zmiany liczby pojazdéw. Dla pozostatych parkingdw liczba zajetych miejsc utrzymywata
stosunkowo staly niski poziom.

W okresie prowadzenia pomiaréw zarejestrowano wyltacznie pojedyncze parkowania
autobusow i nie zarejestrowano zadnego parkujacego pojazdu z kategorii ,,inne”. Z tego
wzgledu nie prowadzono analiz dla tych rodzajow pojazdow.

3. OKRESOWE MIEJSCA PARKINGOWE NA MOP, JAKO
MOZLIWY SRODEK POPRAWY WYKORZYSTANIA
MIEJSC POSTOJOWYCH

Wyniki pomiaréw prowadzonych w ramach projektu wyraznie wykazaly, ze zapotrzebo-
wanie na wolne miejsca postojowe silnie zalezy od pory dnia. Badania ruchu drogowego
dodatkowo wskazuja na znaczace zmiany wielkosci ruchu na drogach, na ktéry wpltyw
maja zaréwno czynniki zmiany sezonowej (szczegdlnie dla drog o charakterze turystycz-
nym), jak i tygodniowe zmiany wielko$ci ruchu (np. zwigkszony ruch pojazdéw osobo-
wych w poniedziatki i w piatki). Optymalizacja wykorzystania dostgpnych miejsc posto-
jowych moze by¢ wigc regulowana przez srodki organizacji ruchu tj. wlasciwe, dynamicz-
ne lub statyczne sterowanie wykorzystaniem miejsc postojowych. W celu dynamicznego
zarzadzania miejscami postojowymi wykorzystywane sg zazwyczaj Inteligentne Systemy
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Transportowe (ITS) pozwalajace np. na dynamiczny przydzial miejsc parkingowych ze
wzgledu na przewidywany czas parkowania.

Zastosowania systemow ITS wiaze si¢ czgsto ze znaczaca modyfikacja infrastruktury
technicznej oraz duzymi naktadami inwestycyjnymi. Rozwiazaniem tanszym i tatwiejszym
do implementacji na juz istniejacych parkingach moze by¢ prowadzenie statycznego za-
rzadzania w postaci odgdérnie przyjetych zasad parkowania uwzglgdniajacych zmiany
przydzialu miejsc postojowych w zaleznosci np. od pory dnia i dni tygodnia.

Zgodnie z wczesniejszymi badaniami [8], dni, w ktorych najczesciej wystepuja naj-
wigksze obcigzenia ruchem dla pojazdéw osobowych i1 pojazdéw ciezarowych, wypadaja
w roznych dniach tygodnia. Dla pojazdéw osobowych (lekkich) dni 50 h najwickszego
obcigzenia ruchem wypadaty najczgsciej w piatek 1 w niedzielg, natomiast dla pojazdow
cigzarowych (cigzkich) wypadaja one we wtorki i czwartki. Poréwnanie dni najwyzszych
obcigzen ruchem w roku przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Wykresy przedstawiajace profile sezonowej zmiennosci rruchu w roku dla pojazd6w lekkich
(na gorze) i pojazdow cigzkich (na dole). Zrddlo: [2]
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Dodatkowo nalezy wskazaé, ze najwigksze poziomy ruchu pojazdéw osobowych wy-
stepuja w okresie wakacyjnym (lipiec-sierpien), natomiast szczytowe wartosci ruchu po-
jazdow cigzarowych obserwowane sg w okresie od wrzesnia do listopada.

Uwzgledniajac powyzsze tendencje, mozna przyjaé, ze zapewnienie duzej liczby miejsc
dla pojazdéw osobowych jest niezbedne w okresie sezonowego wystepowania duzego ru-
chu tych pojazdéw, ktéry koncentruje si¢ w okresie letnim. Poza tym okresem, mozliwe
jest zwigkszenie liczby miejsc postojowych dla pojazddéw cigzarowych, przez zajgcie
miejsc dla samochodéow osobowych. Zajecie tych miejsc nie powinno ograniczy¢ mozli-
wosci parkowania dla pojazdéw osobowych. Skuteczno$é proponowanego rozwigzania
mozna poprawi¢ poprzez odpowiednie planowanie miejsc postojowych na nowo budowa-
nych obiektach MOP.

4. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Na miejscach MOP wystepuje duza zmienno$¢ zapotrzebowania na miejsca parkingowe
dla dwoch najwazniejszych grup kierowcoéw - pojazdéw osobowych i cigzarowych. Jedno-
czesnie jak wskazano w artykule, okresy szczytow ruchu i potrzeb parkowania dla tych
kierowcow wystepuja w roznych okresach tygodnia i roku. Cechy te majg charakter cy-
kliczny, dlatego mozliwe bytoby wprowadzenie stalej organizacji ruchu.

Jak pokazuja przytoczone wyniki badan problemy parkowania samochodéw cig¢zaro-
wych stanowig powazny problem w Polsce. Na zaprezentowanych stacjach MOP zaobser-
wowano w wigkszosci przypadkéw problem niedoboru miejsc parkingowych siegajacy
nawet 221,43% pojemnosci nominalnej MOP. Dla tego poziomu problemu inwestycja w
srodki dynamicznego zarzadzania ruchem moze okaza¢ si¢ ekonomicznie nieuzasadniona,
natomiast statyczne srodki organizacji ruchu moga ograniczy¢ wystgpowanie problemu,
przez udostepnienie brakujacych miejsc postojowych w okresach zwickszonego ruchu tych
pojazdow.

Kierowcy samochoddéw cigzarowych preferuja pore nocng na wykonywanie 9 lub 11
godzinnego odpoczynku dobowego wynikajacego z rozporzadzenia WE 561/2006 o czasie
pracy kierowcoéw. Zaproponowana w artykule koncepcja zastosowania srodkow organiza-
¢ji ruchu, w celu zwigkszenia liczby miejsc postojowych dla pojazdow ciezarowych na
MOP, moze by¢ rozwigzaniem dla parkingéw, na ktérych obserwowane sg regularne nie-
wielkie problemy z niedoborem miejsc postojowych.
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PARKING PROBLEMS AT THE REST AND SERVICE AREAS (R&SA) IN POLAND
— RESULTS OF TEST ON SELECTED PARKINGS ALONG THE A4 HIGHWAY

Summary: At the Rest and Service Areas (R&SA) both in Poland as in European Union are observed in-
creasing problems with availability of parking slots for trucks and semi-trailers. Insufficient number of park-
ing slots is caused mainly by daily truck traffic and parking fluctuations. Drivers of such vehicles are obliged
by Regulation WE 561/2006 [6] to take regular stops. At the same time Regulation 885/2013 [5] of the UE
Commission imposes on member states a duty to ensure the adequate number of spots on safe and secured
parking’s.

Article presents the results of the research on parking occupancy that were performed on chosen section of
A4 highway in Poland. Additionally authors propose the method to ensure additional parking slots for trucks
and semi-trailers using only traffic management means.

Keywords: rest and service areas, parking, road infrastructure management
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