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Streszczenie: Zainteresowanie transportem intermodalnym ciagle rosnie. W Polsce infrastruktura
punktowa i liniowa rozbudowuje si¢, powstaja rowniez nowe terminale. Przedsigbiorstwo
Schavemaker Invest jest dobrym przyktadem na dostosowanie si¢ do potrzeb rynku. W artykule
dokonano analizy rynku przewozéw w Europie i na $wiecie. Przedstawiono analiz¢ trendu wzrostu
przewozow w poprzednich latach, a takze prognoze¢ do 2020 roku. Scharakteryzowany terminal
w Katach Wroctawskich po rozbudowie majacej na celu dostosowanie go do wspoétczesnych potrzeb
oraz przedstawiono zalozenia dalszego rozwoju.
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1. WPROWADZENIE

Transport intermodalny cieszy si¢ coraz wigksza popularnoscia. Autor w pracy [2] definiu-
je ten transport, jako przewo6z osob lub tadunkéw z miejsca nadania do miejsca przezna-
czenia, przy uzyciu co najmniej dwoch réznych gatezi transportowych. W przypadku
przemieszczania towardw, transport intermodalny daje mozliwos¢ uzycia zintegrowanych
jednostek tadunkowych tj. kontener, nadwozie wymienne lub naczepa. Dzigki temu moz-
liwy jest przewoz tadunkow, na dalekie odleglosci bez ingerowania w sam tadunek. Od-
bywa si¢ to za pomocg infrastruktury punktowej, w ktérej sktad wchodzg porty morskie
i terminale ladowe, a takze odpowiednie urzgdzenia przetadunkowe.

W ostatnich latach w literaturze coraz czgsciej podejmowany jest temat transportu in-
termodalnego. W pracy [4] autor porusza tematyke optymalizacji w podsystemach dystry-
bucji. Z kolei w pracy [1] autor doktadnie opisuje realizacj¢ obstugi tadunku w tancuchu
morsko — ladowym. Praca ukazuje podziat czynnosci wykonywanych w porce morskim na
trzy grupy tj. gtdéwne, uzupehiajace, pomocnicze. W kolejnej pracy [6] opisywana jest
sytuacja portdéw morskich w Polsce. Autor zwraca uwage na wyposazenie terminali porto-
wych, a takze na funkcjonowanie systemu operacyjnego w portowych terminalach konte-
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nerowych. W pracy [5] zwrocono uwage na efektywnos$¢ funkcjonowania terminalu.
W pracach [7,8] przedstawiono metod¢ harmonogramowania pracy na terminalu ladowym
w relacji wagon — plac. W pracach [9,10] autorzy swoja uwage zwrocili na charakterystyke
rynku intermodalnego w Polsce.

Efektywnos$¢ 1 niezawodno$¢ przewozow intermodalnych, zalezy w duzej mierze od do-
stepnosci infrastruktury punktowej. Do infrastruktury punktowej mozna zaliczy¢: termina-
le ladowe, porty morskie, a takze sie¢ depot. W przypadku braku rozwoju tej infrastruktu-
ry, transport intermodalny bedzie traci¢ zainteresowanie, bgdzie mniej ekonomiczny, be-
dzie bardziej zawodny i mato optacalny. Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie
rozwoju terminalu Schavemaker Invest w konteks$cie rozwoju trendu intermodalnego i do-
stosowania dzialania przedsigbiorstwa do potrzeb rynku.

W zwiazku z rozwijaniem si¢ nowych technologii, a takze konkurencyjnymi cenami
w pordéwnaniu do innych rodzajéw transportu, z roku na rok wzrasta liczba przewozonych
zintegrowanych jednostek tadunkowych na s§wiecie i Europie.
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Rys. 1. Dynamika liczby operacji 30 najlepszych portéw na $§wiecie w ujeciu kwartalnym w latach
2008-2015
Opracowanie wlasne na podstawie [11]

Na rys. 1 przedstawiono dynamike liczby operacji w 30 najlepszych portach na swiecie.
Z danych wynika, ze liczba operacji w portach we wszystkich latach jest wyzsza niz
w roku poprzednim, za wyjatkiem roku 2009. Najwickszy wzrost operacji przetadunko-
wych odnotowano w 2010 roku, po nieznacznym ustabilizowaniu si¢ sytuacji gospodar-
czej, 1 z roku na rok liczba przetadunkéw w portach wzrasta. Tylko w 3 kwartale 2015
roku zostal zanotowany spadek przetadunkéw we wszystkich portach. W 4 kwartale 2015
roku notowany jest wzrost przeladunkow o 0,8% [11] w gldwnych portach, natomiast
wskaznik jest nizszy w drugiej potowie roku w mniejszych portach. Jest to skutek braku
popytu, ktory miat znaczacy wptyw na pozycje rynku. Biorgc pod uwage okres od 2010 do
2015 roku, to z roku na rok popyt na ustugi przewozéw intermodalnych ciagle rosnie.
W kazdym kwartale jest to wzrost o kilka procent do kwartalu w roku poprzednim.

Statystyka przedstawiona na rys. 1 dotyczy przetadunkow najlepszych portow na swie-
cie. Wg [11] na miejscu 12 jest najwigkszy port w Europie, czyli Rotterdam, a na miejscu
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19 jest port w Hamburgu. Porty te sa najbardziej znaczace w Europie i to w nich wlasnie
przetadowuje si¢ najwigcej kontenerow.

Na rys. 2 przedstawiono statystyke dotyczaca przewozow pustych i tadownych kontene-
réw w poszczegolnych krajach w Europie.
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Rys. 2. Przewozy intermodalne w Europie w 2014r pustych i tadownych kontenerow dla wszyst-
kich galezi transportu
Opracowanie wlasne na podstawie [14]

W Europie dominujgcym krajem pod wzgledem liczby przewiezionych konteneréw sg
Niemcy, gdzie w 2014 przewieziono ponad 6 min TEU. Na drugim miejscu s3g Wilochy, ale
z liczbg przewiezionych TEU 3 razy mniejszg niz Niemcy (2 mln TEU). Polska w tej staty-
styce jest na 8 miejscu z liczbg 1 mln TEU. Na ostatnich miejscach w przewozach inter-
modalnych jest Irlandia, Butgaria i Grecja. Z kolei na rys. 3 zostal przedstawiony trend
przewozéw dla wybranych krajow w Europie.
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Rys. 3. Trend przewozu pustych i tadownych konteneréw, dla wszystkich rodzajow transportu
w latach 2005 — 2014 dla wybranych krajow w Europie
Opracowanie wlasne na podstawie [14]
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Analizujac dane przedstawione na rys. 3 to najbardziej ustabilizowana sytuacje przewo-
zo6w w latach 2005-2014 miala Wielka Brytania oraz Austria. llo§¢ przewozéow z 2005r,
nieznacznie si¢ powiekszyta w 2014r, nic nie zmienito si¢ po wystapieniu kryzysu ekono-
micznego. Najwigkszy wzrost transportu konteneréw byt w przypadku Hiszpanii, w ktorej
przewozy w analizowanym okresie zwigkszyly si¢ o 100%, z nieznacznym spadkiem
w latach 2008-2010. Z kolei w przypadku Polski i Wloch, rekordowa liczba transportu
intermodalnego z 2005 r. nie zostata osiagnigta do 2014 r, jednakze notowany jest trend

wzrostowy w analizowanym okresie.

2. TREND WZROSTOWY W POLSCE

W transporcie intermodalnym, mozna wyrézni¢ 3 grupy operatoréw kontenerowych

w poszczegblnych kategoriach [3]:

1) przedsigbiorstwa zeglugi morskiej — tzw. siostrzane firmy; przedsigbiorstwa inwe-
stuja w zaplecza terminali portowych by wesprze¢ ich biznes w zegludze morskie;.
W wielu przypadkach wystgpuje struktura, w ktorej wyodrebniona zostaje oddzielna
jednostka biznesu lub siostrzane firmy dzialajace w zegludze morskiej albo, jako
operatorzy. Zaplecza terminali moga by¢ oddzielna jednostka, siostrzanym przed-
sigbiorstwem, albo moze by¢ utworzona 3 linia. Przyktadowo w ten sposdb powstat
APM Terminals, ktéry jest najwigkszym przedsigbiorstwem w zegludze morskiej

1 jest siostra firmy Maersk Line,

2) operatorzy terminali portowych — tzw. sztauerzy, ktorzy zajmuja si¢ roztadunkiem
i zatadunkiem statkOw oraz rozmieszczaniem tadunkow na statkach; ich wiedza

prowadzi do rozwoju nowych rynkéw oraz zwigkszenia si¢ dochoddw,

3) udzialowcy finansowi.

W Polsce dziata kilkunastu operatoréw kolejowych, ktorzy swiadcza ustugi transporto-
we zintegrowanych jednostek tadunkowych. W tabeli 1 zostaly zestawione przewozy

w latach 2013-2015.

Przewoznicy kolejowi w Polsce [UTK]

Udzial przewoznikéw w przewozach intermodalnych wg masy
2013 2014 2015

PKP Cargo/PKP Connect 56,34% 47,19% 44,95%

Lotos Kolej 15,06% 19,37% 23,92%

DB Schenker Rail Polska 17,85% 21,04% 19,42%

Freightliner - 2,40% 5,49%

Ecco Rail 0,56% 2,18% 2,13%

PKP LHS 1,38% 2,06% 1,75%

CTL Logistics 6,42% 4,82% 0,93%

Rail Polska 0,94% 0,65% 0,54%

Eurotrans - 0,05% 0,44%

CTL Rail 0,04% 0,08% 0,004%

Tablica 1
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W tablicy 1 zostali pominigci przewoznicy, ktérzy w 2015 r. nie prowadza zadnych
przewozow intermodalnych. W Polsce najwigkszy udziat przewozow ma PKP Cargo - jest
to prawie potowa wszystkich przewozéw, jego zdecydowana pozycja na rynku utrzymuje
si¢ juz od kilku lat, jednakze z roku na rok nieco zmniejsza si¢ liczba jego przewozow,
w ciagu dwdch lat spadta o ok. 10%. Na kolejnych miejscach sa Lotos Kolej i DB Schen-
ker Rail Polska, kazdy z nich ma ok. 20% przewozéw na rynku. Pozostate 10% przypada
na kilku mniejszych przewoznikéw.

W przypadku przewozéw intermodalnych w Polsce, po wystapieniu kryzysu ekono-
micznym w 2008 roku, dopiero w latach 2013-2015 udato si¢ przyblizy¢ liczbe przewozéw
z 2008 r. Natomiast dalej nie uzyskano liczby przewozow z 2005 roku. W tablicy 2 zostaly
przedstawione statystyki przewozéw intermodalnych w latach 2010-2015.

Tablica 2
Przewozy intermodalne w Polsce w latach 2010-2015 [utk]

Liczba TEU w przewozach intermodalnych

I kwartat | IT kwartat | ITI kwartat | IV kwartat Suma
2015| 284399 | 263020 | 281173 323161 1151753
2014 | 279975 | 282886 | 272040 279272 1114173
2013 | 266867 | 280848 | 285273 290 373 1123 361
2012 | 254976 | 264317 | 255742 271 947 1 046 982
2011 | 164763 182247 | 208 876 242 598 798 484
2010 | 132412 | 152255 152 588 146 368 583 623

Tablica 2 przedstawia dane dotyczace przewozdéw intermodalnych w 4 kwartatach w la-
tach 2010-2015. W I kwartale, najwigksza liczba przewozow byta w 2015 r., natomiast juz
w II kwartale 2015 r. byto mniej przewozow niz w poprzednich latach. W III kwartale,
najwigcej przewozow byto w 2013 r., a z kolei w 2015 nieznacznie mniej niz w 2013 roku.
Natomiast w IV kwartale w 2015 zostata osiagnieta rekordowa liczba przewozow w anali-
zowanych kwartatach w latach 2010-2015. Biorac pod uwagg liczbg przewozonych TEU
w poszczegblnych latach, to w przeciagu 5 lat nastgpit wzrost o ok. 50%.

Wedtug [GUS] w ramach transportu intermodalnego w 2014 r. transportem kolejowym
przewieziono o 0,5% konteneréw (pustych i tadownych) wiecej niz w 2013 r., gdzie ponad
70% tych przewozow realizowano w komunikacji migdzynarodowej. Liczba przewiezio-
nych naczep ci¢zarowych (z fadunkami i bez) zwigkszyla si¢ blisko 3-krotnie, przy czym
byly to przewozy niemal w catosci wykonywane w komunikacji migdzynarodowej. Prze-
wozdw z roku na rok jest coraz wigcej, rozbudowuje si¢ rowniez sie¢ terminali kontenero-
wych, a istniejace podlegaja rozbudowie. Na rys. 4 zostata przedstawiona aktualna mapa
terminali kolgdowych w Polsce.

Z mapy na rys. 4 mozna odczytac, ze najwigcej terminali jest w okolicach Warszawy,
Poznania i Gliwic. Mniej terminali ladowych jest na wschodzie kraju, co jest spowodowa-
ne mniejsza liczbg zaktadow przemystowych w poréwnaniu do zachodniej czgsci kraju.
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Rys. 4. Mapa terminali intermodalnych, stan na grudzien 2015 r.
Opracowanie wlasne na podstawie [14]

3. WIZJA PRZYSZX.OSCI

Rynek transportu intermodalnego odczuwa w ostatnich latach wzrost. Lata kryzysu
2008-2010 i straty z tego okresu sg zazegnane. Mozna zatem zastanowic si¢ jaka popular-
noscig bedzie si¢ cieszy? transport intermodalny w perspektywie kolejnych lat.

Jak wiadomo, przewozy intermodalne zasadniczo roznig si¢ od typowych przewozow
kolejowych przedmiotem przesylek. W transporcie intermodalnym sa to produkty wysoce
przetworzone, charakterystyczne dla panstw rozwijajacych si¢, notujacych wzrost PKB.
Stad wydaje si¢ Autorom za stuszne, aby odnies¢ prognoz¢ przewozow intermodalnych do
zmian dotyczacych PKB.

W tablicy 3 przedstawiono zmiany PKB w Polsce w ostatnich latach oraz liczbg¢ trans-
portowanych TEU. Przyjmujac rok 2010 za punkt wyjscia mozna zauwazy¢, ze do 2015 r.,
PKB wzrést o prawie 16%, podczas gdy przewozy intermodalne zwigkszyty si¢ prawie
dwukrotnie. Wedtug prognoz szacunkowych Banku Swiatowego (2011 rok) oraz analiz
kancelarii PwC, §rednia warto§¢ PKB w Polsce do roku 2030 bedzie wynosi¢ 2,3%, by
wlasnie w tym roku osiagnaé wartos¢ — z dzisiejszej perspektywy niewielka, bo zaledwie
1,1%. Stad w prognozowaniu potrzeb dla transportu intermodalnego przyjeto, ze do 2020 r.
wzrosty PKB beda wyzsze niz wspomniane 1,1% i wyniosa ok. 3%.
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Tablica 3
Zmiana PKB i liczby przewiezionych TEU w kolejnych latach w Polsce

Zmiana PKB Zmiana rok do Zmiana TEU
Rok PKB % bezwzgledna TEU roku % bezwzgledna
2010 3.8 100,00 583 623 - 100
2011 43 104,30 798 484 36,82 136,82
2012 2 106,39 1 046 982 31,12 179,39
2013 1,6 108,09 1123 361 7,30 192,48
2014 33 111,66 1114173 -0,82 190,91
2015 3,7 115,79 1151753 3,37 197,35

Jezeli spojrze¢ na dane historyczne dotyczace przewozow intermodalnych z lat
2005-2010 (raport UTK), mozna zauwazy¢, ze pomimo panujacego kryzysu gospodarcze-
go wolumen przewiezionych TEU wzrdst o 94%. Analizujac dane z tablicy 1 dostrzegamy
juz nie tak dynamiczne zmiany w latach 2012-2015. W tablicy 4 przyjeto prognozy prze-
wozdow intermodalnych w roku 2020, przy zatozeniu wzrostow z perspektywy poczynajac
0d 2010 do 2012, do roku 2015.

Tablica 4

Zmiana PKB i liczby przewiezionych TEU w kolejnych latach w Polsce
Pierwszy rok perspek- Bezwzgle;,dny wzrost Prognozowane przewozy

tywy przewozéw TEU do TEU do 2020

roku 2015

2010 197 388

2011 144 207

2012 110 121

Z tablicy 3 mozna zauwazy¢, ze przyjmujac do analiz dynamike przewozow z lat
2010-2015, to wielkos¢ przewozéw intermodalnych w 2020 moze wynies¢ 388% przewo-
zow roku 2010, czyli okoto 2,265 min TEU, z kolei jezeli wzigé pod uwage dane z lat
2012-2015, to wielkos¢ przewozoéw intermodalnych w 2020 moze wynies¢ 121% przewo-
zow roku 2012, czyli okoto 1,267 mln TEU. Wzrost przewozow z roku 2010 moze by¢
jednak interpretowany jako rok odrabiania strat po latach kryzysu. Wzrost przewozéw
liczony poczawszy od roku 2012 jest daleko nizszy od notowanych we wczesniejszych
perspektywach. Zasadnym wydaje si¢ wybra¢ do analiz tendencje¢ lat 2011-2015, kiedy
wzrost przewozow wyniost 144% w stosunku do roku 2011. Uznajac t¢ warto$¢ jako pra-
widlowg liczba przewozoéw intermodalnych w roku 2020 bedzie wynosi¢ ok. 1,65 min
TEU. Nie jest to zatem kilkukrotny wzrost przewozow, co stoi w zgodzie ze wzrostem
PKB w perspektywie kolejnych lat. Reasumujac, mozna zatem liczy¢ na dalszy wzrost
transportu intermodalnego. Nie bgdzie on tak dynamiczny jak w latach 2005-2010; bedzie
on postepowat zgodnie ze wzrostem PKB w Polsce, by w roku 2020 osiaggnag¢ wolumen na
poziomie 1,65 min TEU.

Wzrost rynku intermodalnego pocigga za sobg konieczno$¢ dostosowania zaréwno
infrastruktury liniowej jak i punktowej. W odniesieniu do infrastruktury punktowej juz
dzisiaj mozna zauwazy¢ pewne dziatania wsrod operatoréw terminali intermodalnych ma-
jace na celu dostosowanie zdolnosci przetadunkowych i sktadowych do wymagan rynku,
ktore wkrdtce nastapig.
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4. SCHAVEMAKER INVEST W LICZBACH

Grupa Schavemaker rozpoczeta swoja dziatalno§¢ w Polsce w 2004 r i w tymze roku réw-
niez nabyta grunty inwestycyjne w Gminie Katy Wroctawskie, ktéra jest Gming przyjazna
dla inwestoréw oraz bardzo dobrze zarzadzang. Gmina ta ma bardzo dobre potozenie, bez-
posrednio przy autostradzie A4, a w jej poblizu znajduja si¢ dwie strefy ekonomiczne.

Inwestycja miata na celu budowe nowoczesnego, otwartego dla wszystkich przewozni-
kow kolejowych terminala kontenerowego. Grupa Schavemaker miata dos§wiadczenia do-
tyczace obstugi towardéw skonteneryzowanych z Holandii, gdzie znajduje si¢ wiele pu-
blicznych terminali w portach morskich, ale rowniez srédladowych. W Polsce sa bocznice
kolejowe, przeznaczone do zatadunku roztadunku towaréw, stuzace do zatadunku/ rozta-
dunku wagonéw towarowych, nie konteneréw. Zdarza si¢ réwniez, iz bocznice naleza do
firm kolejowych, co ogranicza do nich dostgp innych przewoznikéw. Kilka lat temu nie
byto w ogdle takich miejsc w Polsce z wyjatkiem portow morskich, dlatego tez budowa
terminala ladowego w Gminie Katy Wroctawskie, byta bardzo interesujaca. Dodatkowo
rozw6j przemyshu na Dolnym Slasku, rozw6j stref ekonomicznych byly gwarancja, iz ter-
minal kontenerowy jest niezb¢dna inwestycja. Taka inwestycja ma ogromne znaczenie dla
srodowiska (znaczace ograniczenie COz) jak i bezpieczenstwa na drodze. Dzigki otwarciu
nowego terminala kontenerowego, zostato uruchomianych 5 pociagéw tygodniowo, ktore
powoduja zmniejszeniu liczby ok. 400 ci¢zaréwek na drogach. Inwestycja jest wiec za-
réwno korzystna dla srodowiska, jak dla dalszego rozwoju przemystu i ustug na Dolnym
Slasku.

Terminal oferuje kompleksowa obstuge pociagdw skonteneryzowanych, a takze trans-
port drogowy konteneréw do miejsca docelowego roztadunku/zatadunku towaru. Najczg-
$ciej klientami sa armatorzy morscy, przewoznicy kolejowi, ktorzy organizuja morski oraz
$roédladowy transport kontenerdw. Polityka dziatanie firmy Schavemaker Invest daje moz-
liwo$¢ nadawcy/ odbiorcy towaru skonteneryzowanego podjecia decyzji, czy dany towar
ma zosta¢ przewieziony transportem drogowym czy transportem kolejowym.

W tablicy 3 zostaty przedstawione podstawowe dane dotyczace terminala kontenerowe-
go firmy Schavemaker Invest, natomiast na rys. 5 zostal przestawiony widok na bocznicg
kolejowa.

Tablica 5
Charakterystyka terminala Schavemaker Invest
Cechy
Powierzchnia [m2] 50 000
Dt Toréw [mb] 800
Pojemnos¢ magazynowa [TEU] 3000
Urzadzenia przeladunkowe Udzwig max. [t]
Kalmar DRG 450-75C5XS 45
Kalmar DRF 450-75C5XS 45
Kalmar DRS 4527 45
Konecranes SMV 4531TB5 45
Suwnica elektryczna Kalmar 453218-16L- 45
2040C-ZE
Wozek widlowy 2 szt. 16
Pojazdy cigzarowe 30 szt. -
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Terminal Schavemaker Invest w Katach Wroctawskich ma powierzchnie 50 000 m?
i jest jednym z najwigkszych terminali ladowych w Polsce, planowana jest réwniez jego
dalsza rozbudowa. Pojemno$¢ magazynowa szacowana jest na 3000 TEU. W tablicy 5
znajduje si¢ szczegdtowe zestawienie urzadzen przetadunkowych, dostgpnych na termina-
lu. Oprocz wozow wysiggnikowych marki Kalmar, jako jedyny terminal ladowy w Polsce
(wylaczajac porty) terminal ten posiada suwnice elektryczna na kotach ogumionych.
Na rys. 5 przedstawiony jest widok na bocznice kolejowa wraz z placem sktadowym.

Rys. 5. Widok na bocznicg kolejowa terminala Schavemaker Invest w Katach Wroctawskich
[15]

Na rys. 5 widoczne sg 2 tory kolejowe, ktore sa dhugosci tacznej 800 m. Ciekawym
rozwigzaniem, ktore zostalo zastosowane w tym punkcie przetadunkowym jest zréznico-
wana wysoko$¢ obu torow. Tor 2 dalszy od pola sktadowego jest wyzej o 40 cm, takie
rozwigzanie umozliwito lepsza widocznos¢ dla operatora, a takze skrocony zostat czas
wykonywania operacji przetadunkowych. Na rys. 6 zostaly przedstawione urzadzenia prze-
tadunkowe w trakcie pracy.

Rys. 6. Urzadzenia przetadunkowe na terminalu Schavemaker Invest [15]
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5. PLAN ROZWOJU TERMINALA

Rozbudowa istniejacego intermodalnego Terminalu Kontenerowego w Katach Wroctaw-
skich (punktowej infrastruktury kolejowej wykorzystywanej w systemie transportu multi-
modalnego usytuowanego na sieci AGTC oraz na kolejowej sieci towarowej TEN-T - we-
zet aglomeracja wroctawska) przyczyni si¢ do zwigkszenia poziomu integracji transporto-
wej aglomeracji wroctawskiej z siecig transportu europejskiego TEN-T.

Zaplanowany do realizacji zakres rzeczowy inwestycji:

— zwigkszenie dtugosci toréw kolejowych na terminalu do 2 x 600 m - zwigkszenie

liczby obstugiwanych jednoczesnie na terminalu petnych sktadéw kolejowych,

— rozbudowa placu sktadowego o ok 1 ha - zwiekszenie powierzchni do sktadowania

kontenerow,

— przebudowa wjazdu na terminal - usprawnienie procesu obstugi samochodow ci¢za-

rowych zajmujacych si¢ transportem kontenerow,

— zakup dodatkowych maszyn przetadunkowych — reachstackerow lub suwnicy.

Osiagnigcie celow szczegdtowych wplynie na realizacje celu gtownego projektu tj.
przyczyni si¢ do zwigkszenia mozliwosci przetadunkowych terminalu.

W wyniku realizacji projektu zwigkszeniu ulegng maksymalne roczne mozliwosci prze-
tadunkowe terminalu. Bezposrednio przyczyni si¢ to do podniesienia poziomu konkuren-
cyjnosci transportu kolejowego (posrednio bedzie mie¢ rowniez wpltyw na zwigkszenie
poziomu konkurencyjnosci transportu multimodalnego). W rezultacie zwigkszeniu ulegnie
wielko$¢ tadunkéw towarowych przewozonych za pomocg transportu intermodalnego,
a wigc zwigkszeniu ulegnie wykorzystanie w transporcie towarowym przyjaznego srodo-
wisku systemu transportu.

Realizacja wigkszej liczby przewozow za pomoca transportu kolejowego, spowoduje
zmnigjszenie liczby transportow towarow realizowanych za pomocg samochodow cigza-
rowych. W wyniku przesunigcia znacznej ilosci transportow z sieci drogowej na sie¢ kole-
jowa zmniejszeniu ulegnie ruch samochodow ciezarowych transportujacych towary. Reali-
zacja projektu przyczyni si¢ wigc do zmniejszenia ruchu drogowego, a wigc posrednio
bedzie mie¢ rowniez wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego — przyczyni si¢
m.in. do ograniczenia liczby wypadkow, a takze zwigkszenia niezawodnosci przewozow
intermodalnych.

6. PODSUMOWANIE

W przypadku liczby operacji w transporcie intermodalnym w najlepszych portach na swie-
cie notowany jest wzrost z roku na rok o kilka procent. W Europie wiodacym krajem pod
wzgledem przewozow intermodalnych sa Niemcy, ktére w roku 2014 przewiozty ponad
6 min TEU. Polska wg [14] w Europie jest na miejscu 8, w 2015 roku zanotowano prze-
woz nieco ponad 1 min TEU. Biorac pod uwage prognoz¢ na przyszto§¢, mozna liczy¢ na
dalszy wzrost przewozéw w transporcie intermodalnym. Nie nalezy liczy¢ na to, ze bgdzie
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on tak dynamiczny jak w latach 2005-2010, raczej b¢dzie on skorelowany wzrostem PKB
w Polsce, by w roku 2020 osiagna¢ poziom 1,65 mln TEU.

W Polsce istnieje blisko 30 terminali ladowych. Najwigcej terminali znajduje si¢ na za-
chodzie kraju, co wynika z lokalizacji zaktadow przemystowych w tej czgsci kraju. Jed-
nym z najwigkszych punktéw przetadunkowych jest terminal Schavemaker Invest w Ka-
tach Wroctawskich. W 2015 roku zakonczyta si¢ rozbudowa terminalu, w ramach ktorej
m.in. zostata zakupiona suwnica elektryczna, dwa reachstackery o udzwigu 45 ton, a takze
zostal wprowadzony nowoczesny system informatyczny. Planowana jest roéwniez dalsza
rozbudowa tego punktu przetadunkowego. Inwestycja bedzie dotyczyta przedluzenia
bocznicy kolejowej, kazdy tor bedzie miat dtugos¢ 600 m, zostanie réwniez rozbudowana
powierzchnia sktadowa oraz zostang zakupione dodatkowe urzadzenia przetadunkowe.
Schavemaker Invest jest jednym z nielicznych przedsigbiorcow, ktéry tak trafnie dostoso-
wuje si¢ do potrzeb rynkowych.
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ANALYSIS OF CONTAINER TERMINALS PREPARATION TO CURRENT TRENDS,
CASE OF SCHAVEMAKER INVEST

Summary: Focus on intermodal transport is still increasing. In Poland, the point and linear infrastructure are
developed and are built new terminals. The company Schavemaker Invest is a good example to adapt to mar-
ket needs. This article consists of several parts. The first part is analyzed transport market in Europe and the
world. Then we presented analysis of the growth trend of transport in the previous years, and forecasting as
well as by 2020. In next part of the article we describe the terminal in Katy Wroclawskie, after expansion,
and also presented plans for further expansion in the near future. The last section provides a brief summary
and conclusions.

Keywords: intermodal transport, container terminal, container transport
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