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Streszczenie: W artykule zaprezentowano znaczenie procesow integracji w funkcjonowaniu rynku
transportu wodnego srodladowego. Scharakteryzowano strukturg ustug portowych oraz wyodrgbniono
ich poszczegélne segmenty. Przedstawiono znaczenie i roznice integracji wewnatrzgalgziowej
i miedzygateziowej  transportu wodnego $rodladowego. Ponadto przyblizono dwa przyktady
rozwigzan, ktore sg stosowane w organizacji i zarzadzaniu procesami transportowymi i maja istotny
wplyw na integracj¢ wszystkich uczestnikow rynku transportu wodnego srodladowego. Przyktadami
tymi sa System Informacji Rzecznej RIS oraz Single Window. Celem artykutu jest analiza wplywu
procesoéw integracji na rozwoj i zmiany w funkcjonowaniu transportu wodnego srédladowego jako
elementu zintegrowanych systemow transportowych. Wskazano cechy i korzysci dla systemu
transportowego wynikajace z integracji wewnatrz samego systemu transportu wodnego $rodladowego,
ale takze z innymi systemami i otoczeniem.
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1. WSTEP

Bioragc pod uwage rosngcg role procesow logistycznych w kontekscie transportu
towarowego w Unii Europejskiej, a zwlaszcza transgranicznego, celowe wydaje si¢
wzmocnienie  wszelkich  dziatan w  zakresie integracji = wewnatrzgalgziowej
i miedzygaleziowej w transporcie. W odniesieniu do nowych korytarzy TEN-T, ktére
obejmuja zaréwno szlaki wodne: morskie i rzeczne oraz ladowe: drogowe i kolejowe czy
lotnicze, stanowigce najwazniejsze potaczenia z punktu widzenia rozwoju UE, a takze
porty morskie czy centra logistyczne konieczne jest usprawnienie swobodnego przeptywu
fadunkow.

Zaistniata sytuacja na rynku transportowym wymaga przeprowadzenia zmian, ktore
przyczynig si¢ do utworzenia wezldw transportowych czy platform przetadunkowych
i zapewnienia odpowiednich potaczen pomigdzy nimi, przy pelnej integracji wszystkich
gatezi transportu w réznych kombinacjach przestrzenno-czasowych.
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W rzeczywisto$ci, pomimo swobodnego przeptywu ludzi, dobr i ustug, wynikajacych z
globalizacji 1 liberalizacji na rynku transportowym nadal wystepuje wiele barier
utrudniajgcych realizacje procesow transportowych i logistycznych. Ograniczenia te
wynikaja np. z aspektow srodowiskowych, przepisow prawa krajowego czy barier
techniczno-technologicznych.

Zadaniem Komisji Europejskiej jest opracowanie regulacji, upraszczajacych przepisy
prawne 1 procedury administracyjne, ktore do tej pory stwarzaty utrudniania dla
swobodnego przeptywu towaréw, a takze instrumentéw respektowania prawa oraz peine
1 terminowe wilgczanie przepisdw unijnych do prawa krajowego. Ponadto wazne jest coraz
szersze zastosowanie cyfryzacji i wprowadzanie innowacji w sektorze transportu
towarowego 1 ustug logistycznych. Istotne znaczenie majg zatem systemy elektronicznej
wymiany danych, czy integracja systemoéw informacyjnych pomigdzy krajami
czlonkowskimi oraz wprowadzanie odpowiednich cyberzabezpieczen. Zastosowanie
i rozbudowywanie rozwigzan telematycznych, wprowadzanie inteligentnej infrastruktury
informacyjno-komunikacyjnej, systemow informacji rzecznej, inteligentnych systeméw
transportowych (ITS) czy aplikacji dla kolejowych przewozéw towarowych (TAF) staja
si¢ warunkiem koniecznym, aby dokonywany byt staly rozwdj zintegrowanego systemu
transportowego w Unii Europejskie;j.

Ze wzgledu na istniejace dysproporcje w uktadzie gateziowym transportu, a przede
wszystkim ogromne roznice w wielu krajach, dotyczace zaangazowania poszczegolnych
jednostek transportowych w procesy przewozowe, kluczowym zadaniem jest zmiana
dotychczasowych trendow na rynku i pehiejsze wykorzystanie nie zawsze docenianych
gatezi transportu, w tym transportu wodnego $rodladowego.

Celem artykutu jest analiza wptywu proceséw integracji na funkcjonowanie rynku
transportu wodnego $rédladowego. Rozpatrywane sg w nim mechanizmy, ktore wskazuja
na jego petiejsze wykorzystanie w tancuchach transportowych, jako bazowego ogniwa
oraz w transporcie zaplecza portdéw morskich.

2. STRUKTURA USLUG RYNKU TRANSPORTU
WODNEGO SRODLADOWEGO

Zegluga $rodladowa charakteryzuje sie specyficznymi cechami, ktére wptywaja na jej
struktur¢ ushugowa, a tym samym na popyt i podaz ustug. Podobnie jak w transporcie
morskim o tym, czy zegluga $rodladowa moze by¢ elementem danego systemu
transportowego decyduje wystepowanie drog wodnych, a pozostate czynniki petnig jedynie
role stymulujaca. O mozliwosciach rozwoju zeglugi srodladowej, a tym samym ushug
sektora transportu wodnego srddladowego decyduje przede wszystkim uktad przestrzenny
dréog wodnych oraz ich jakos¢. W Polsce gestos¢ srodladowych szlakow wodnych jest
znacznie mniejsza od drog w innych galeziach transportu, a istniejace drogi nie tworza
jednolitego systemu komunikacyjnego i posiadaja niski poziom zeglownosci [8].

Rynek ustug transportu srodladowego nalezy analizowaé z podzialem na ustugi
przewozowe 1 portowe. Segment ustlug przewozowych jest ksztattowany struktura
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i wielko$cig podazy tych ushug, ktora jest $ciSle uzalezniona od warunkoéw uprawiania
zeglugi. W tej galezi transportu ushugi przewozowe nalezy analizowaé nie tylko jako
przewozy tadunkow ale specyficzng grupe ustug stanowig przewozy pasazerskie, ktore
dziela si¢ na turystyczno-wypoczynkowe i komunikacyjne. W Polsce zasadnicza czgs¢
tych przewozow realizowana jest jako turystyczno-wypoczynkowe. Rejsy zwykle
odbywaja si¢ na niewielkich odleglosciach i potaczone sg z ze zwiedzaniem atrakcyjnych
turystycznie miejsc. Natomiast przewozy komunikacyjne nie stanowig istotnego udzialu
w przewozach tej galezi transportu, raczej petnig funkcje uzupeiniajaca, gtownie jako
przewozy miedzybrzegowe, gdzie zwykle zastepuja mosty.

Z ekonomicznego punktu widzenia transport srddladowy tadunkéw posiada szereg
wiasciwosci, ktére umozliwiaja mu bycie konkurencyjnym. Sa to gtownie niskie stawki
przewozowe wynikajace z duzej degresji kosztow jednostkowych, zwigzanej z przewozami
duzych partii tadunkéw na dtugich i $rednich odlegltosciach. Istotnym podkreslenia jest to,
7e ta galaz transportu posiada najkorzystniejsze parametry w zakresie przewozu tadunkow
ciezkich i ponadnormatywnych oraz surowcéw typu: zwiry, piaski, wegiel itp. Zegluga
$rédladowa cechuje si¢ takze wysokim wspotczynnikiem bezpieczenstwa w stosunku do
innych galgzi transportu, co jest szczegoélnie wazne przy przewozach tadunkéow
wrazliwych na wstrzasy i wibracje. Zaleta zeglugi $rodladowej jest rowniez relatywnie
niski wplyw na $rodowisko naturalne, co znajduje odzwierciedlenie w najnizszych
w poroéwnaniu do innych gatezi transportu kosztach zewnetrznych [12]. Jak juz zaznaczono
struktura ustug przewozowych w transporcie $rédladowym jest wynikowa warunkow
zeglugowych. Do podstawowych ustug przewozowych nalezy zaliczy¢:

 ushugi transportu tadunkéw masowych,

 ushugi transportu fadunkéw skonteneryzowanych,

e przewozy tadunkow ciezkich 1 ponadnormatywnych (kadtuby, konstrukcje,
generatory itp.),

» wydobycie i transport surowcéw (kruszywa, piasek z dna rzek itp.).

Odrgbnym segmentem sa ustugi $wiadczone w portach $rdédladowych. W portach
$wiadczone sg ustugi z zakresu magazynowania réznych grup towar6w oraz
przygotowywania tadunkéw do przewozu w systemie intermodalnym. Wymaga to
realizowania oprocz podstawowych czynnosci portowych, ushug specjalistycznych na
zasadach logistycznych, czyli opracowania systemu kompleksowej obstugi logistycznej.
Ich podstawowy podziat i struktura sg porownywalne do ustug $wiadczonych w portach
morskich dlatego tez poza juz wymienionymi w tablicy 1 ustugami, warto jeszcze wskazac
na ushugi: przetadunkowe, spedycji, frachtowania tadunkow, agencji statkowej,
magazynowo-przechowalnicze/sktadowe, konfekcjonowania/dekompletyzacji drobnicy,
inspekcja jakosci przesytek, ukladania tadunkoéw na statku, kontroli ilo§ciowej tadunku,
rob6ét hydrotechnicznych (poglebianie, usuwania skutkow powodzi itp.). W portach
$rédladowych swiadczone sa ushugi, zwigzane nie tylko z transportem i przeladunkami, ale
oferta obejmuje rowniez ustugi powigzane z szeroko rozumiang logistyka. Oznacza to, ze
$wiadczony pakiet ustug, umozliwia zapewnienie pelnej obshugi transportowo-logistycznej
dla dowolnego fadunku.

Niestety prowadzona w Polsce od kilku dekad polityka transportowa nie doprowadzita
do niezbgdnych inwestycji w rozwoj i funkcjonowanie tej gatezi transportu. Spowodowato,
to ze rozmiar podazy ustug transportu s$rodladowego zmalat. Jednakze mimo
niekorzystnych uwarunkowan infrastrukturalnych 1 taborowych armatorzy zeglugi
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$rodladowej poszukujg mozliwosci realizacji kompleksowej ustugi logistycznej dla swoich
partneréw handlowych. Przyktadem jest m. in. firma OT Logistics, ktora poza
dziatalnoscig podstawowa, czyli transportowaniem towarow, S$wiadczy takze ustugi
wspomagajace transport przybrzezny oraz ushugi magazynowania i przechowywania
towarow, przetadunki, obstuge celng itp.

Tablica 1

Segmenty ustlug portowych
Segment Charakterystyka zadaniowa
ustug

Maja charter planistyczno-organizacyjny, dotycza organizacji i nadzoru nad
Ustugi procesami realizowanymi w porcie, gléwnie zwigzanymi z etapem przemieszczania
dyspozycyjne | tadunkéw w relacjach ladowo-morskich; swiadczone sa przez spedytorow, agentow i
maklerow okretowych, agentow celnych, agentdw ubezpieczeniowych, itd. Ich
realizacja odbywa si¢ bez koniecznosci wykorzystywania infrastruktury portowej, ale
przy wykorzystaniu czynnika osobowego

na rzecz pilotaz, holowanie, cumowanie, remonty i konserwacje, dostawa
statkow wody, energii elektrycznej, bunkrowanie, odbidér odpadow i
Ustugi nieczystosci, czyszczenie, zaopatrzenie w paliwo i inne artykuly
techniczno- niezbedne do funkcjonowania zatogi na statku itp.
wykonawcze na rzecz wytadunek, przetadunek, zatadunek, sztauowanie, sktadowanie (w
tadunkow | tym takze z wykorzystaniem sktadow celnych), manipulacje
tadunkowe, sortowanie, przepakowywanie, znakowanie,
etykietowanie, ochrona, drobne naprawy), ustugi dystrybucyjne,
kontrola ilo$ciowo-jakosciowa, wynajem urzadzen i sprzetu itp.
na rzecz zaokretowanie, wyokretowanie w terminalach portowych
pasazerow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie [7]

Porty $rodladowe moga byc¢ postrzegane jako multimodalne centra logistyczne,
w ktérych $wiadczone sa specjalistyczne ushugi. Niestety w Polsce na miano takich
obiektow zashuguja tylko niektdre z nich i sg to gldwnie porty typu morsko-rzecznego np.
port w Szczecinie.

3. INTEGRACJA WEWNATRZGALEZIOWA
I MIEDZYGALEZIOWA TRANSPORTU WODNEGO
SRODLADOWEGO

Integracja transportu oznacza proces organizacyjny i funkcjonalny, poprzez ktory
elementy systemu transportowego (sie¢, infrastruktura, taryfy, systemy biletowe
i informacyjne, dokumentacyjne itp.) coraz $cislej i sprawniej wspotdziatajg. Rezultatem
integracji jest ogdélna poprawa sprawnosci systemu oraz poziomu i jakosci ustug
transportowych[1]. Ma ona na celu polaczenie (zespojenie) maksymalnie duzej liczby
elementow systemu transportowego na okre$lonym obszarze w jeden funkcjonalnie
iinstytucjonalnie spojny 1 kompatybilny pomiedzy poszczegdlnymi elementami
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i otoczeniem system, zdolny do realizacji zadan przewozowych o réznym charakterze.
Bezposrednimi efektami integracji powinny by¢ ogoélna poprawa efektywnosci
i sprawnosci dziatania systemu transportowego, a takze poprawa poziomu i jakoSci
realizowanych ustug transportowych. Wgrdd posrednich efektéw integracji do
najwazniejszych mozna zaliczy¢: spelnienie wymagan uzytkownikdéw w zakresie
sprawnego i bezpiecznego przemieszczania czy ograniczenie degradacji $rodowiska
naturalnego. Szczegodlowo integracja wigze si¢ z osiggni¢ciem nastepujacych korzysci
wymiernych [3]:

» skrocenie czasu trwania przewozu, w wyniku potaczenia infrastruktury w jedna sie¢
transportowa,

e skrocenie 1 uproszczenie operacji przeladunkowych (poprzez wykorzystanie
zunifikowanych opakowan transportowych i urzadzen przetadunkowych, osiagnieto
wzrost wydajnosci pracy w transporcie),

» skrocenie czasu trwania cyklu realizacji zamowien i calkowitego czasu obrotu
towarowego (poprzez wdrozenie ujednoliconych procedur 1  systemow
informatycznych),

e poprawe cigglosci proceséw transportowych, rozszerzono przewozy w systemach
,,0d drzwi do drzwi”,

* zoptymalizowanie zaangazowania pracy ludzkiej, gléwnie w czynnosciach
przetadunkowych i magazynowych.

Polityka zintegrowanego transportu Unii Europejskiej wskazuje na kluczowa role

i znaczenie procesu integracji, ktory powinien by¢ realizowany na kilku plaszczyznach.
Z punktu widzenia struktury galeziowej wyrdznia si¢ integracje wewnatrzgaleziows
1 migdzygaleziowa.

Integracja wewnatrzgateziowa transportu wodnego S$rddladowego oznacza dziatania
odnoszace si¢ do osiggnigcia wysokiego poziomu spojnosci w ramach tej gatezi transportu.
Odnosi sie do standaryzacji i unifikacji parametrow jednostek ptywajacych i obiektow czy
urzadzen infrastrukturalnych, w tym parametréw drog wodnych $rédladowych, wydajnosci
urzadzen przetadunkowych itp. Oznacza ona zapewnienie spojnosci systemu transportu
wodnego $rédladowego w  odniesieniu  do stosowanych rozwigzan techniczno-
technologicznych, organizacyjnych, srodowiskowych 1 zapewniajacych odpowiedni
poziom bezpieczenstwa. Efektem integracji wewnatrzgaleziowej sa zwykle ujednolicone
procedury, normy i przepisy (np. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/1629 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkow
zeglugi $rodladowej, zmieniajaca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe
2006/87/WE) [2].

Integracja migdzygaleziowa transportu wodnego $rodladowego oznacza jej spdjnosé
i kompatybilno$¢ z innymi galeziami transportu, wchodzacymi w sktad danego systemu
transportowego na okres§lonym obszarze. Obejmuje ona dzialania zwigzane z harmonizacja
warunkéw funkcjonowania i wzajemne uzupehianie si¢ poszczegdlnych galezi transportu,
a przede wszystkim dotyczy zasad dostepu do rynku i ujednoliconych przepiséw
prawnych. Integracja miedzygaleziowa transportu wplywa rdwniez na poprawe
bezpieczenstwa w transporcie i wzrost poziomu jako$ci ustug catego sektora transportu.
Dzieje si¢ to miedzy innymi poprzez stosowanie odpowiednich technologii przewozowych
i przetadunkowych, czego przyktadem sg liczne rozwigzania szynowo-drogowe czy
morsko-rzeczne np. system IPSI (ang. Improved Port/Ship Interface). Osiagniecie
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wysokiego poziomu integracji migdzygateziowej w transporcie uwarunkowane jest
przestrzeganiem umoéw i konwencji mi¢dzynarodowych dotyczacych zasad eksploatacji
taboru, zakresu odpowiedzialno$ci przewoznika, procedur przekraczania granic
panstwowych itp., ktore sa tozsame z europejska koncepcja zréwnowazonego rozwoju
transportu. Integracja mi¢dzygateziowa jest warunkiem koniecznym dla wykonywania
przewozow w ramach zintegrowanych systemow transportowych. W tablicach 2 i 3
przedstawiono cechy i korzysci wynikajace z przeprowadzonych proceséw integracyjnych
w transporcie wodnym srodladowym.

Tablica 2
Cechy i korzysci integracji wewnatrzgaleziowej transportu wodnego srédladowego
Cechy integracji Korzysci integracji
e spojnoscé rozwiazan techniczno- | e zwigkszenie potencjatu przewozowego,
technologicznych i eksploatacyjnych, e wzrost efektywnosci i wydajnosci
e spdjnos¢ podsystemow organizacji, zarzadzania realizowanych procesow przewozowych
i kontroli, i przetadunkowych,
e spdjnosé systemow zapewniajacych | e usprawnienia w organizacji przewozow,
dostateczny poziom bezpieczenstwa, e wzrost poziomu bezpieczenstwa,
e zgodno$¢ z wymaganiami ochrony srodowiska. | e spelnienie wymagan srodowiskowych.
Zrodto: opracowanie wiasne
Tablica 3
Cechy i korzysci integracji miedzygaleziowej transportu wodnego $rodladowego
Cechy integracji Korzysci integracji
e unifikacja rozwigzan techniczno- | e zwigkszanie potencjalu  catego  systemu
technologicznych, transportowego,
e spdjnos¢ podsystemow organizacji e optymalizacja  wykorzystania ~ mozliwosci
i zapewniania bezpieczenstwa (przejrzystosé przewozowych,
procedur  stosowanych ~ we  wszystkich | e usprawnienia w  przewozach 1  wzrost
galeziach transportu), efektywnosci transportu,
e harmonizacja warunkow funkcjonowania, e poprawa poziomu bezpieczenstwa,
a przede wszystkim zasad dostepu do rynku, e wzrost poziomu jakosci ustug transportowych.
e zapewnienie petnej dostgpnosci
komunikacyjnej  wszystkim  uczestnikom
rynku przewozowego.

Zrédto: opracowanie wlasne

Procesy integracyjne w transporcie wodnym srodladowym realizowane sa w oparciu
o Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T), przy uwzglednieniu przebiegu istniejacych
(bazowych i komplementarnych) transeuropejskich korytarzy transportowych. Zawarte
mi¢dzynarodowe porozumienia, okreslajace standardy i parametry drog oraz obiektow
infrastrukturalnych dla poszczegélnych gatezi transportu (w tym: AGR, AGN, AGC,
AGTC), stanowig podstawe do realizacji zalozen integracji wewnatrzgateziowej
i migdzygateziowej na wszystkich plaszczyznach, w tym réwniez w odniesieniu do
transportu wodnego $rdédladowego.
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4. SYSTEM INFORMACJI RZECZNEJ RIS JAKO
PRZYKLAD INTEGRACJI WEWNATRZGALEZIOWEJ

Przyktadem doskonale odzwierciedlajagcym realizowang integracj¢ wewnatrzgatgziowa
w transporcie wodnym $rodladowym jest System Informacji Rzecznej (ang. River
Information Services - RIS). Stanowi on potaczenie komplementarnych systemow
informacyjnych, przeznaczonych do realizowania zadafh zwigzanych z gromadzeniem,
przetwarzaniem i udostepnianiem informacji na temat zeglugi $rédladowej. Obejmuje
zasoby sprzgtowe i programowe, komunikacyjne i ludzkie. Uwzgledniajac nowe
wymagania i regulacje prawne, warunkiem koniecznym jest wprowadzanie systemow
informacyjnych wspomagajacych zarzadzanie transportem wodnym $rédladowym.
Podstawowa regulacj¢ stanowi tutaj Dyrektywa 2005/44WE Parlamentu Europejskiego
iRady w sprawie zharmonizowanych ushig informacji rzecznej RIS na s$rodladowych
drogach wodnych we Wspoélnocie [6].

Obowiazkiem wprowadzenia RIS objete zostaly wszystkie srodladowe drogi wodne
0 znaczeniu mi¢dzynarodowym wraz ze znajdujacymi si¢ na nich portami, ktore tacza sie
z innymi drogami o tym samym standardzie. W mysl dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady wlicza si¢ do nich drogi wodne srodladowe posiadajace klase IV lub
wyzszg wedhug klasyfikacji ustanowionej przez Europejska Komisje Gospodarcza
Organizacji Narodow Zjednoczonych.

System RIS oznacza wprowadzenie nowego, wyzszego poziomu dostarczania
uzytkownikom $rédladowych drog wodnych szeroko pojetych informacji zeglugowych.
Ma to wptyw przede wszystkim na infrastrukture informacyjng, hydrometeorologiczng
oraz na infrastruktur¢ budowlana poprzez montaz odpowiednich, wymaganych do
dziatania tego systemu sensoréw. Tu jednak nalezy zaznaczy¢, ze ma to miejsce, ale zakres
jest jednak mniejszy. Zmiany w infrastrukturze informacyjnej i hydrometeorologicznej
beda dla uzytkownika koncowego przejawialy si¢ pod postacia ushug, za pomoca ktérych
dostarczane mu beda dodatkowe informacje. Wypehianie zaplanowanych obowigzkow
oznacza dla eksploatatorow RIS, ktérymi sa gléwnie uzytkownicy statkowi, wiele
utatwien w stosunku do sytuacji wczesniejszej. Kluczowe jest tu nie tylko pojawienie si¢
nowych ustug informacyjnych, ale takze sposob ich realizacji, co znaczaco wptynie na
usprawnienie obrotu informacji oraz ich dostgpnos¢ dla wigkszej grupy odbiorcéw [9].

Systemy Informacji Rzecznej maja niewatpliwie wptyw na funkcjonowanie i rozwdj
transportu wodnego $rdédladowego. Realizowane przez nie zadania, w ramach réznych
kategorii powoduja, ze transport ten staje si¢ bardziej wydajny (np. lepsze planowanie
podrézy statku czy zapewnienie migdzynarodowej wymiany informacji), bezpieczny
iprzyjazny dla S$rodowiska naturalnego (np. szybkie i wiarygodne przekazywanie
informacji o zaistniatych zdarzeniach i interwencja u odpowiednich stuzb) [6].

System zharmonizowanych ustug Informacji Rzecznej RIS, obok dziatan polegajacych
na optymalizacji potokow ruchu i transportu, dazy przede wszystkim do poprawy oraz
zwigkszenia bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéow dréog wodnych $rédladowych. Na
przyktad na wzrost bezpieczenstwa na dolnym odcinku rzeki Odry ma wptyw szereg ushug
oraz sensoréw wykorzystywanych przez Centrum RIS oraz dzialan na szczeblu
inspekcyjnym. Dziatania te polegaja w gtownej mierze na: nadzorze nad bezpieczenstwem
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zeglugi $rodladowej, prowadzeniu inspekcji statkéw, kontroli nad przestrzeganiem
przepisow zeglugowych przez uzytkownikéw drég wodnych, kontroli stanu oznakowania,
prowadzeniu postepowania wypadkoéw zeglugowych [3], [9].

Zadaniem Systemu RIS jest zintegrowanie nowopowstalych systemow 1 ustug
informacji rzecznych o réznym zasiegu (lokalnym, regionalnym i krajowym) w jeden
wspdlny europejski system operacyjny [13]. Na rysunku 1 przedstawiono istniejace
powigzania pomig¢dzy technologiami RIS.

ERI NtS
Elektroniczne Komunikaty dla
raportowanie kapitanow
statkow statkow
Bazadanych
Danereferencyjne statkow L e
{RIS — index, ADN) o3
identyfikator obiektu gpnc
drogi wodnej
AlS
srodigdowy
ECDIS
srodigdowy

Rys. 1. Wzajemne powiazania pomigdzy technologiami RIS. Zrédto: [5]

Wdrazanie systemow, ktore pozwalaja na realizacje ustug informacji rzecznych jest
kluczowym kierunkiem innowacyjnych zmian oraz rozwoju transportu wodnego
srédladowego, zarbwno w obszarach regionalnych, krajowych jak i miedzynarodowych.
Systemy te zapewniaja wilasciwe korelacje 1 odpowiednia koordynacj¢ podmiotom
realizujacym poszczegdlne czynnosci w procesach przewozowych, co przyczynia si¢ do
sprawnej organizacji i zarzadzania w zegludze $rédladowej, a przez to stymuluja rozwdj
rynku ustug transportowych.

W odniesieniu do powyzszego, mozna stwierdzi¢, ze mozliwosci rozwojowe transportu
wodnego $rodladowego sa zwigzane ze stopniem 1 zakresem wprowadzania
zaawansowanych technologii oraz podejmowaniem i wdrazaniem dzialan integracyjnych
na roéznych ptaszczyznach.

5. SINGLE WINDOW JAKO PRZYKLAD INTEGRACJI
MIEDZYGALEZIOWEJ

System pojedynczego okienka (ang. Single Window) to koncepcja wdrazana w portach
morskich i $rédladowych, ktorej istotg jest ujednolicenie struktury i standardow obstugi
interesantow w porcie. Single Window umozliwia obstuge podmiotu w jednym miejscu dla
towaréw znajdujacych si¢ na terenie catego portu, wedlug zasady One Stop Shop —
wjednym miejscu, w tym samym czasie, przez wszystkie zainteresowane inspekcje
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jednoczesnie. Stwarza mozliwo$é sktadnia wszelkich dokumentéw 1 przetwarzania
informacji niezbednych do dopeienia formalnosci dotyczacych obrotéw towarowych,
tylko w jednym miejscu, tj. w urzedzie celnym. Zaletg tego systemu jest umozliwienie
wszystkim podmiotom dokonujacym obrotu towarowego oraz organom administracji
przekazywania wszelkich danych i dokumentéw w formie elektronicznej. Dzigki temu
rozwiazaniu mozliwe jest znaczne przyspieszenie procedur celnych, uproszczenie
wszelkich ~ formalnosci oraz nastgpuje poprawa dostepnosci i wymiany informacji
pomigdzy podmiotami zaangazowanymi w obrot towarem, w szczegdlnosci dotyczy to
organdw celnych. Efektami posrednimi zastosowania tej koncepcji jest [4]:

+ jednolito$¢ zarzadzania i kontroli zgloszen celnych, towardw i statkow,

e poprawa poziomu jakosci obstugi interesantdw w porcie,

* zgodnos¢ interpretacji i stosowania procedur w podejsciu do obstugi uczestnikow

obrotu towarowego,

* redukcja zatrudnienia, co przyczynia si¢ do obnizenia kosztow w sferze

administracyjne;j.

Uzyskanie powyzszych efektow wymaga pelnej koordynacji dziatan pomigdzy
administracjg celng a innymi shuzbami.

Koniecznym podkre$lenia jest to, ze wprowadzenie Single Window stanowi wymog
prawa wspdlnotowego, w odniesieniu do ktérego w Polsce utworzona zostata specjalna
podgrupa ds. celnych, powotana w ramach Grupy Ekspertow ds. Upraszczania Procedur
Administracji Morskiej i Elektronicznych Ustug Informacyjnych (eMS). Grupa ta zostata
utworzona w celu harmonizacji i koordynacji implementacji dyrektywy Parlamentu
Europjskiego i Rady nr 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalnosci
sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych z portow panstw
cztonkowskich [11].

System pojedynczego okienka (Single Window) jest w portach w fazie wdrazania, ale
szacuje sie, ze w najblizszych latach zostanie on wprowadzony jako standard w obstudze
portowej. Na przyktad w morsko-rzecznym porcie w Szczecinie od kilku lat dziata lokalny
system Single Window, ktory dziata w oparciu o system portowy AUTOSTORE. Dzieki
wspotpracy Stuzby Celnej i operatora portowego, a takze Inspekcji Weterynaryjne;j,
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, Inspekcji Jakosci Handlowej Artykutéw Rolno-
Spozywczych 1 Panstwowej Inspekcji Ochrony Roslin i Nasiennictwa wyeliminowano
obieg dokumentéw papierowych, ktore generowane sa przy odprawie granicznej
importowanych towardéw [14].

Dotychczas zrealizowane dzialania wdrozeniowe systemu Single Window w porcie
w Szczecinie spowodowaly wzrost jego konkurencyjnosci w zakresie obrotu towarowego
na arenie mig¢dzynarodowej oraz przyczynily si¢ do konsolidacji procedur kontrolnych
poprzez wyeliminowanie niektdrych jej etapow.

Wzrost znaczenia portow §rodladowych w tancuchach dostaw oraz zmiany, jakie zaszty
w ich rozwoju funkcjonalnym i przestrzennym powoduja, ze na ich terenie
skoncentrowana jest réznorodna dzialalno$§¢ gospodarcza, wymagajaca zapewnienia
sprawnej i efektywnej obshugi, ale przede wszystkim port jest weztem taczacym rézne
gatezie transportu. Istotne zatem jest funkcjonowanie na jego terenie systemow
zapewniajacych integracje wszystkich uczestnikow rynku przewozowego, zar6wno tych po
stronie podazowej (przewoznicy, posrednicy) jak i popytowej (zatadowcy). Dlatego tez,
rozwoj portow $rddladowych nie moze dotyczy¢ jedynie rozbudowy i modernizacji infra-
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i suprastruktury portowej, ale inwestycje powinny by¢ skierowane takze na wprowadzanie
kompleksowych rozwiagzan scalajacych wszystkie ogniwa w tancuchach transportowych.

6. WNIOSKI

Istniejaca sytuacja na rynku transportu wodnego S$rodladowego wskazuje, iz dla
zrownowazonego rozwoju systemu transportu w Unii Europejskiej potrzebna jest wicksza
spdjnos¢ unijnej legislacji, ktdra przyczyni sie do likwidacji wielu barier w przeptywie
ludzi, towardw i ustug.

Wspdtczesne trendy rozwoju w sektorze transportu uwypuklaja potrzebe wykorzystania
systemow 1 technologii informatycznych, w celu utworzenia zintegrowanych systemow
wymiany danych i informacji. Sprzyja to zapewnieniu spojnosci rozwigzan techniczno-
technologicznych z systemami organizacyjnymi i §rodowiskowymi. Ponadto przyczynia
si¢ do integracji transportu wodnego i ladowego, m. in. poprzez zapewnienie dostepu do
okreslonych informacji  poszczegélnym uczestnikom proceséw  przewozowych
realizowanych w systemach transportu zintegrowanego.

Z uwagi na fakt, iz port obecnie staje si¢ nie tylko miejscem przetadunku towaréw, ale
réwniez centrum logistycznym, wykorzystanie narzedzi, wspierajacych wymiang danych
w obrocie portowo-morskim jest szczegdlnie wazne dla zapewnienia odpowiedniego
poziomu obstugi. W transporcie wodnym $rédlagdowym zadania te realizowane sg przez
System Informacji Rzecznej RIS oraz Single Window.

Szeroki zakres uslug oferowanych w portach wymaga przeprowadzenia szeregu
inwestycji zarowno w infrastruktur¢ jak i suprastruktur¢ portowa. Istotnie wazna jest
réwniez koordynacja rozwoju infrastruktury portowej z infrastruktura dostepu do portdw.
Rozbudowany segment ushig portowych jest odpowiedzia na potrzebg podejscia
logistycznego, wynikajacego z rosngcego znaczenia portow $roédladowych jako osrodkow
tworzenia wartos$ci dodanej. Ponadto jest to zwigzane z tym, ze stanowig one bardzo wazne
ogniwa w zintegrowanych tancuchach dostaw, a posiadajac rozwinigta sfere ushug
logistycznych stajg si¢ wrgcz centami logistycznymi. W wyniku tego podejscia
ustugobiorcy w obstudze portowej otrzymuja zestaw roznych korzysci 1 uzytecznosci,
ktére sg efektem zachodzacych wspotzaleznoscei oraz dziatan podejmowanych w ramach
oferowanych ustug komplementarnych.
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INFLUENCE OF INTEGRATION PROCESSES ON THE FUNCTIONING AND THE
DEVELOPMENT OF INLAND WATERWAY TRANSPORT MARKET

Summary: The article presents the importance of integration processes in the functioning of the inland
waterway transport market. The structure of port services was characterized and their individual segments
were distinguished. The meaning and differences of intra-and inter-branch integration of inland waterway
transport are presented. In addition, two examples of solutions are discussed that are used in the organization
and management of transport processes and having a significant impact on the integration of all participants
of the inland waterway transport market. These examples are the River Information Services RIS and Single
Window. The aim of the article is to analysis the impact of integration processes on the development and
changes in the inland waterway transport functioning as an element of integrated transport systems. The
features and benefits for the transport system resulting from integration within the inland waterway transport
system, but also with other systems and the environment, have been indicated.

Keywords: transport integration, inland waterway transport, port services



