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strukturze drogowej oraz infrastrukturze kolejowej przygotowanej dla systemu EPLOS (Europejski Por-
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���
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nych potrzebnych uczestnikom rynku TSL. System ten jest tworzony w ramach inicjatywy EUREKA. 
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danych systemu EPLOS o infrastrukturze liniowej transportu, jak i zakres danych o sieci drogowej oraz
zakres danych o sieci kolejowej dla systemu EPLOS.
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wszystkie informacje potrzebne uczestnikom rynku TSL.
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ników rynku TSL>������"� charakterystyka koncepcji struktury baz danych o parametrach 
infrastruktury drogowej oraz infrastruktury kolejowej przygotowanej dla systemu EPLOS. 
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����������	���(����	�����������	���(���������������budowa-
nego w ramach inicjatywy EUREKA systemu EPLOS.
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2. ROLA BAZ DANYCH W FUNKCJONOWANIU APLIKA-
CJI DEDYKOWANYCH LOGISTYCE
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stycznych EPLOS – analogicznie jak w podobnych badaniach [2, 7, 12, 13, 16] – %�"���
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� architektury bazy danych (z punktu widzenia informatycznego),
� aplikacji EPLOS (z punktu widzenia zapotrzebowania na dane).
W zakresie projektowania baz danych z punktu widzenia architektury bazy danych wy-
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W zakresie projektowania baz danych z punktu widzenia systemu EPLOS na podstawie 
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3. IDENTYFIKACJA POTRZEB SYSTEMU EPLOS 
W ZAKRESIE DANYCH O INFRASTRUKTURZE 
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Znaczenie Parametry 6���$� '(�
�� Ograniczenia 
ruchu

�
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ruchu

Kluczowe 30,3% 27,2% 50,1% 46,6% 42,0%
*�"�� 54,9% 54,5% 34,7% 40,8% 44,5%
Nieistotne 14,8% 18,3% 15,2% 12,5% 13,5%
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Znaczenie
���(
����%��
�����U%�

Przewozy drogowe (N = 209) Przewozy kolejowe (N = 25)
Kluczowe +
`�� '$Q��# Kluczowe +
`�� '$Q��#

�
!����$ 44,0% 49,8% 93,8% 36,0% 20,0% 56,0%
Naciski osi 35,9% 42,6% 78,5% 48,0% 24,0% 72,0%
DMC 16,3% 20,6% 36,8% 40,0% 28,0% 68,0%
*
�����$ 11,5% 11,0% 22,5% 52,0% 28,0% 80,0%
���
����$ 2,4% 4,3% 6,7% 52,0% 28,0% 80,0%
Ograniczenia ADR 26,3% 35,9% 62,2% 28,0% 24,0% 52,0%
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+����������� 2,4% 3,3% 5,7% 52,0% 28,0% 80,0%
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Rys. 1. Znaczenie parametrów infrastruktury liniowej wg uczestników rynku TSL (N = 275)
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4. STRUKTURA BAZY DANYCH SIECI DROGOWEJ

Na podstawie przeprowadzonej analizy 	
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Rys. 2. Schemat struktury bazy danych sieci drogowej Polski
!���"�_���
���	�����	�����.
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� ograniczenia skrajni pionowej,
� ograniczenia skrajni poziomej,
� zakazy wjazdu (dla przewozów ADR),
� pochylenia 	����"��,
� nawierzchnie,
� stan nawierzchni,
� POI (w tym parkingi, stacje paliw, myjnie),
� utrudnienia,
� p
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� z����
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�	
��,

BD
�������
$
�
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# Odcinki drogowe
# �
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%����
# @�
��������������"�	�
# Ograniczenia skrajni pionowej
# Ograniczenia skrajni poziomej
# Zakazy wjazdu
# ����
������	����"��
# Nawierzchnie
# Stan nawierzchni
# POI
# Utrudnienia
# �
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# Zakazy ruchu dla pojazdów 
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# O����
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• )�¦	!��a
• Wsp_geogr_szer
• Wsp_geogr_dl

ZBD
EPLOS
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nie EPLOS.

Tab. 3
Elementy relacyjnej bazy danych EPLOS o infrastrukturze drogowej

Nazwa tabeli Zawa��
q���
*���
*!��
 drogowe (re-

ferencyjne)
;
�	!��� referencyjnego>����
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�(������ ������������	!���> ������$�geo-
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Odcinki drogowe 
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Nr odcinka referencyjnego, ������$� 
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���$� 	�%[>� nr drogi (oznaczenie administracyjne), ������$����������
od������	��������
����X	�
���$�	�%[>����%��
����������>��
�	!������������	���>�
�
�	!������#��	���> klasa techniczna drogi [A, S, GP, G, Z, D, L], kategoria drogi
X�
���	�>�	���	�����>���	����	�>��%����>�	�	�!�
���[, kierunki ruchu [0 – ruch 
w obu kierunkach, 1 – 
�������
����	����
����������
%�������%��
�"�%>���– ruch 
���
����	����
������
����	�
%��������%��
�"�>�=�– zakaz ruchu w obu kierunkach]

�
!�������%���
�
malne

;
���
�����������
!������>����
����&�	���
	�����X
��������������	>���

�����[>�
war���$���
�����������
!�������X	�
���$�	��%��[>��
���������
�(�
���
�����>�����-
%��
���������������
����	
��!������������
��������� X	�
���$�	�m], kilometr od-
cinka do ���
����	
��!������������
��������� X	�
���$�	�m]>�������$�
����
	�����
	
��!��	�������
��������� X	�
���$�	�m], kierunek ruchu z ograniczeniem

Ograniczenia tona-
"�	�

;
���
��������������"�	���>�
��������
��������������"�	����X++Q>��+Q>�%����
rzeczywista, ������������[>�	�
���$���
���������� ����"�	����X	�
���$�	�������>�
��&�	�������������[>��
���������
�(�
���
�����>�����%��
���������������
����	
�
��!������������
��������� X	�
���$�	�m]>�����%��
���������������
����	
��!�����
dane ograniczenie X	�
���$�	�m], ������$�
����
	�����	
��!��	�������
���������
X	�
���$�	�m], kierunek ruchu którego dotyczy ograniczenie

Ograniczenia 
skrajni pionowej

;
���
������������
����������	��>�	�
���$���
������������
����������	���X	�
���$�
w m], nr odcinka referencyjnego, kilome�
���������������
����	
��!�������������
��
������	����"�� X	�
���$�	�m]>�����%��
���������������
����	
��!�������������
��
������	����"�� X	�
���$�	�m]>�������$�
����
	�����	
��!��	�����danego po-
��
������	����"������
��� X	�
���$�	�m], kierunek ruchu na który%�	
��!����

Ograniczenia 
skrajni poziomej

;
���
������������
����������%��>�	�
���$���
������������
����������%���X	�
���$�
	�%[>��
���������
�(�
���
�����>�����%��
���������������
����	
��!������������
��
niczenie X	�
���$�	�m], kilometr odcinka do którego 	
��!������������
���������
X	�
���$� 	� m]>� ������$� 
����
	����� 	
��!��	����� ��
��������� X	�
���$� 	 m],
kierunek ruchu ������

%��������
����������	
��!����

Zakazy wjazdu

Nr zakazu wjazdu dla pojazdów ADR, nr odcinka referencyjnego, kilometr odcinka 
od ���
����	
��!��������
�������	����� X	�
���$�	�m], kilometr odcinka do któ-

����	
��!��������
�������	����� X	�
���$�	�m]>�������$�
����
	�����	
��!���
wania zakazu X	�
���$�	�m], kierunek ruchu którego dany zakaz dotyczy

Pochylenia 
	����"��

Nr pochylenia wz���"������
���>�	�
���$�����
������	����"�����X	�
���$�	��
��
%�����[>��
���������
�(�
���
�����>�����%��
���������������
����	
��!����������
����
������	����"�� X	�
���$�	�m]>�����%��
���������������
����	
��!����������
����
������	����"�� X	�
���$�	�m]>�������$�
����
	�����	
��!��	���������
���
����	����"������
��� X	�
���$�	�m], kierunek ruchu ������

%�����	
��!����

Nawierzchnie

Nr nawierzchni, rodzaj nawierzchni [gruntowa, twarda], typ nawierzchni [grunt, 
��
	�����>� ���������>�������������[>�%���
���� ��	��
������ X������#>�&
��>�kostka
kamienna, klinkier>�&����>���
�y kamienno-betonowe, bitum, naturalny], nr odcinka 
referencyjnego, kilometr ��������������
����	
��!������������	��
������ X	�
���$�
w m], kilometr ��������������
����	
��!������������	��
������ X	�
���$�	�m],
������$�
����
	�����	
��!��	�������	��
����� X	�
���$�	�m], kierunek ruchu
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Nazwa tabeli Zawa��
q���
*���

Stan nawierzchni

Nr stanu nawierzchni, �������	��
�������
����X��&

>��
����>�����	������
>���
[>�nr 
odcinka referencyjnego>� ����%��
� �������� ��� ���
���� 	
��!����� dany stan na-
wierzchni X	�
���$� 	� m]>� ����%��
� �������� ��� ���
���� 	
��!����� ���
� ����� ���
wierzchni X	�
���$� 	� m]>� ������$� 
����
	����� 	
��!��	����� ������ ��	��
������
drogi X	�
���$�	�m], kierunek ruchu

POI

nr POI, 
��������������@)�X��
�������
��"��
>���
����������
��"��
>������������	>�
warsztat mechaniczny dla pojazdów, myjnia dla pojazdów, obiekt gastronomiczny, 
obiekt noclegowy, kantor/bankomat, punkt medyczny, sklep, zaplecze rekrea-
cyjne]>� ��&������������ X��
�������>� ���
���>� %�����
���>� ��	��������[>� ���zba 
%��������
�����	
��������������	���!"�
�	
��>�����&��%��������
�����	
�������
��%������	����&�	
����������	��
��>�%�"��	��$���
��	������������	���%����

����%�����&��������
%�>�����!�����������
>�����!������

������>�%�"��	��$�������
�������������������
���>�%�"��	��$���!����	��
>��������������
�
����	��������
�����>��
���������
�(�
���
�����>�����%��
���������������

%���������������	��
�
dany POI

Utrudnienia

Nr utrudnienia, typ utrudnienia, nr drogi, nr odcinka referencyjnego, kilometr od-
cinka od którego 	
��!��������e utrudnienie X	�
���$�	�m], kilometr odcinka do 
���
����	
��!��������e utrudnienie X	�
���$�	�m]>�������$�
����
	�����	
��!���
wania utrudnienie X	�
���$�	�m]>����
�����
������������
����	
��!�������
������
nie, data powstania utrudnienia, data likwidacji ��
��������>��&�	�������
��&����>�
rodzaj utrudnienia, skutki utrudnienia: ��
���������������$>���
�������
�������>�
ograniczona skrajnia pozioma, ograniczona skrajnia pionowa, ograniczona szero-
���$>���
����������
!����$>�ruch wahad�owy, sygnalizacja �wietlna, awaria mostu, 
ruch dwukierunkowy, droga zamkni!ta, czasy oczekiwania wg dni tygodnia i okre-
sów doby

�
���������
�������

;
� �
�������� �
���������>� ���	�� �
�������� �
���������>� ���
����$� �
��� ������$�
����
�(�������������������
��������granicznego, nr odcinka referencyjnego, kilometr 
odcinka na którym jest zlokalizowany dany POI X	�
���$�	�m], czas oczekiwania 
na wjazd do kraju dla pojazdu ci!"�
�	�����
�����%����������&�	����X	�
���$�
w minutach], czas oczekiwania na wyjazd z kraju dla pojazdu ci!"arowego oraz 
��%����������&�	����X	�
���$�	�minutach], data i godzina aktualizacji informa-
cji o czasie oczekiwania na przej�ciu granicznym

Zakaz ruchu dla po-
�����	���!"�
��

wych

;
��������
����>��+Q����������������
����	
��!�����������
���� [war���$�	��],
r��������������	��������

����&�	�������������
����>�	
��������>�������������
�
�&�	�������������
����>�������������
��&�	�������������
����>��
���������
�(��

���
�����>�����%��
���������������
����	
��!��������
������ X	�
���$�	�m], ki-
lometr ��������������
����	
��!��������
������ X	�
���$�	�m]>�������$�
����
	��
����	
��!��	�����danego zakazu X	�
���$�	�m], kierunek ruchu którego dotyczy

@����
��������!�

;
������
>��	���������������
�X	�
���$�	��,;��
���	���9@[, zakres DMC po-
jazdu, zakres licz&
����>����
�����
%���
���������>���
������>�����#��
������>���
��
roku, nr odcinka referencyjnego, kilometr odcinka od którego �&�	���uje dana
�������X	�
���$�	�m], kilometr odcinka do którego �&�	���uje dana �������X	�
���$�
w m]>�������$� 
����
	�����odcin����&���"������������ X	�
���$�	�m], kierunek 
ruchu ���
�������
��
������������

;��!"�����
����
Nr odcinka referencyjnego>���9�	�������������<�9����	���!�������%���
����

�
�������	���	������������%�	�
��>�������������!"�����
������
���	���

!���"�: ��
���	�����	�����G

Na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach prac nad projektem EPLOS stwier-
�����>��"�����%��
�������&��
��������
�������
�%��
����polskiej infrastruktury transportu 
drogowego – ���������!��
%��%���%���
(
�	
%��– %�"��	�������m.in. z ����!�����
���&���
danych:
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� BDD – Bank Danych Drogowych Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad
[23]G������������
�����
�����
������
����
����<��:��G�

� @���������!���������<���
�������

�������
���:
���	
�����������
������������
���
utrudnieniach [22].

� �������)�&
���%�����
��������
&�	���	�`���
%�������*�&���
�������%�"��	�������
��&
�����&��
����
�������������������	���������
�����������
������
�� [9].

� Portal internetowy – www.transparking.eu [26]. /�	��
����
� %��!� Ü�
�����
������
i 	
�����������	��
�����������%��
������������	���!"�
�	
���Ü&����(�
��
�����G

5. STRUKTURA BAZY DANYCH SIECI KOLEJOWEJ

�
���%�������
%����%����%����������
%���
����������
����������,�����
���
���	���������
��
�%��

�������������	��G�,�����������	���%�"��	��������
�����
����
�	����������	�����
����"�
�	�	����������
��������������	�����
������#��	�	�������!��:����������,�����:o-
����	���G�G����������������	����������%��
�����
��������G�=?��	��
�������������������	
���
	�������G�'
%���%
%�����������!��������
������������!�������������
%�M
����%����
���
o parametrach linii kolejowych w Polsce. W Polsce funkcjonuje jeszcze 13 innych z�
����
ców infrastruktury kolejowej (patrz tabl. 4), zatem d�����
��������������!����������"��&!���
�����	��
����%����������
�	�����&��
����
�����
�������,@�G�

Tab. 4
2
��U�%������
�����������
���
�������
��%�

2
��U�%
�1���
��������� 7��$
q��������eks-
ploatowanych (km)

6���
���$����$
q%��
eksploatowanych li-

nii (%)
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 18429,0 95,91%
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z o.o. 394,7 2,05%
„Kopalnia Piasku Kotlarnia – Linie Kolejowe” Sp. z 
o.o.

105,9 0,55%

Infra SILESIA S.A. 57,0 0,30%
q���
�!&�����������:�����	��Sp. z o.o. 43,1 0,22%
CTL Maczki - Bór S.A. 32,7 0,17%
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.o. 38,5 0,20%
�:����
&���:�����+�������	�'
��%�������Sp. z o.o. 32,6 0,17%
���������������"&���
�����:�����	��*
����	�� 31,9 0,17%
Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. 18,3 0,10%
CARGOTOR Sp. z o.o. 11,4 0,06%
���
���
%��������	��	��Sp. z o.o. 9,6 0,05%
„PMT Linie Kolejowe” Sp. z o.o. 8,0 0,04%
UBB Polska Sp. z o.o. 1,4 0,01%
RAZEM 19214,0 100,00%

!���"�: ��
���	�����	����� na podstawie [19].
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W zakresie infrastruktury kolejowej konieczne jest umieszczenie w bazie danych o para-
metrach technicznych poszczególnych odcinków sieci kolejowej, takich 	���������jak m.in. 
kategoria linii ������	��>��
�������&���"����> �
!����$��
���	�>�������$��������> skrajnia, 
���$��
���
����itp. [20]G�*�!�����$����
������
����������&����	����	�9�����%����������
��!��������������������	
����9�����%������������– Network Statements), przy czym nie zaw-
�����������������������!���G

Dla realizacji ������	
����
��	���	��������	�����&!������������"������	�������%�����>�
	����

�����������%����&
$�����	�����
�����&��
����������
�����
���������	���G�;�������
�
��� ��&��
� �������	� 	� �
�����
���� ������	
%� %�"�� ��&
	�$� ��!� ��� ��
���� ���������
�"
�����
�������

	���
��������!������ch ��
�	�����������"
�����&����������G�* �	������
���
%�������
��&
��
���%����,@����������������������
(����������������
���������	��&�
������ �������	��
��� ���� ���
����

��
�� �%G��G� �����������>�%�"��	����� �� �����������&����
gowe, wykorzyst
	�����
��������>������
��&�������������	��– zarówno tych prywatnych, 
�������
�����
������
����
�������������#��	�	�G

*� 
�%���� �
��� ���� 
���������� �
������� ��,@�� ��������� ������
� 9�����%���	� ������
�����!�����
����
���������������
�����	���(
���
����

��
�� ��#��	�	
�����
�����	�� Li-
�	
>�­�	
����������G�*���&��cy 5 przedstawiono wyniki analizy zakresu danych ����!��
���
w regulaminach �����!�������� sieci kolejowej>� ���
��%���������$� ���%���%����	�������
bazy danych EPLOS.

Tab. 5
Rodzaje danych #
`������
������
��
�����$��
#��Q�����%���
�(
����*��*��
���*
����
��%&�

dla systemu EPLOS

Lp. Kraj
Zakres danych Po

ls
ka

L
itw

a

5

��




E
st

on
ia

1 Wykaz �
��U��
��%&�linii kolejowych x x x x
2 +��
��#
���#
���%&�(�0��
q%��– (
%�U$���
�
�
�� x x x x**
3 Wykaz maksymalnych nacisków osi x x x x
4 *
����%���
%���
����������	������	
���������%��
�&��"��
���
�� x* – – –
5 Klasy odcinków linii kolejowych x – x x

6
*
������
�%��
�	����������
������	
�������
���%�!��
��
���	
���
���������
���
��	
���	�
�����towarowym

x* – – –

7 Wykaz posterunków ruchu i punktów ekspedycyjnych x x x x

8
*
����������������	
��>�������

���	�
�	�������������
���
����������
�����"
���	����

x* x – –

9 +��
��
*����Q������
��������������$
����(
�U%�
��%&������%�U� x* x x x

10
*
����������	���
���
�����(
���
����

�����(
���
����
��������	�����
�
�����
�����	

x x x –

11
*
������
������#�	
�������
�������������	�������
�����&���	���������
kolejowej

x* – – –

12
*
������
������������

��
�
���	�
�	
����&��%����
���������������	��
�����!��������
������
����!

x* – – –

13 4������
(�
���
��
�����
����������
�����������
���
���� x x x x
x* – �
��������	
&
��
�����
�����	>��ÝÝ�– ��������
�����
����������
��
�������.

!���"�_���
���	�����	����� na podstawie 
�����%���	������!��������linii kolejowych i innych informacji 
��&����	��
��������
����������
����	
�����
�����	 infrastruktury kolejowej.
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;��������	����
���
�	��������������
�%�"���	
���$�����!�������	������G���������
�
��������������zakresów zaznaczone w tablicy 5 ������������
�&���������!�����������	��
���
kich analizowanych �
���	G�������������	�	��dane, ���
��%�"�������$��� 	
���
��������
do jednolitej charakterystyki sieci kolejowej w obszarze analizyG� *���� �
��� ���
��� �����
forma ich przechowywania – 	
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STRUCTURE OF DATABASES OF THE EPLOS SYSTEM ON ROAD TRANSPORTA-
TION AND RAILWAY INFRASTRUCTURE

Summary: The article describes the results of research in the field of identifying the structure of databases on 
road infrastructure and railway infrastructure prepared for the EPLOS system (European Portal of Logistics 
Services). EPLOS is a tool that supports the planning of logistics processes and their implementation by provid-
ing in one place the current and verified data necessary for TSL market participants. This system is created as 
part of the EUREKA initiative. The following parts of the article describe: the role of databases in the applica-
tion of logistics-dedicated applications and research results on identifying the needs of TSL market participants 
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regarding EPLOS system databases with linear transport infrastructure, as well as the scope of road network 
data, the scope of railway network data and the integrated concept databases for the EPLOS system

Keywords: EPLOS, European Portal of Logistics Services, database, road network parameters, railway net-
work parameters
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