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Streszczenie: W artykule przedstawiono wybrane problemy organizacji przewozu towaréw
niebezpiecznych. Transport towardw niebezpiecznych zgodnie z przepisami i normami w zakresie
bezpieczenstwa, gwarantuje nie tylko zminimalizowanie zagrozen wynikajacych z przewozu
materialow niebezpiecznych, ale i pelng jego efektywnos¢. Dobdr rodzaju opakowania i $rodka
transportu w zalezno$ci od zagrozen stwarzanych przez konkretny towar niebezpieczny, wptywa na
bezpieczenstwo przewozu oraz otoczenia zewngtrznego. W tym znaczeniu w artykule przedstawiono
charakterystyke aktow prawnych zwiazanych z transportem materialow niebezpiecznych, warunki
bezpiecznego transportu oraz obowiazki uczestnikow procesu transportowego.

Stowa Kkluczowe: Towary niebezpieczne, regulacje prawne przewozu towarow niebezpiecznych,
obowiazki uczestnikow procesu transportowego towaréw niebezpiecznych.

1. WPROWADZENIE

Przewo6z towardw niebezpiecznych jest szczegdlnym rodzajem transportu i podlega on
okreslonym przepisom prawnym, spetniajac i przestrzegajac szereg okreslonych wymagan.
Bezpieczenstwo tego typu przewozdéw, zalezne jest od wlasciwej organizacji jego
przewozu i maksymalnego zaangazowania uczestnikdw catego procesu. Organizacja
przewozu materiatow niebezpiecznych wymaga catosciowego, kompleksowego spojrzenia
na pojazd, opakowanie i tadunek ($rodki transportu i opakowania powinny by¢
dostosowane do przewozonych towar6w) jak i na osoby biorace udziat w przygotowaniu
transportu, kierowcy z wlasciwymi uprawnieniami i przeszkoleniem, wyznaczeniem trasy
przejazdu, zabezpieczeniem tej trasy pod wzgledem zachowania bezpieczenistwa w chwili
wystgpienia sytuacji awaryjnych [13].

Nieprawidlowe obchodzenie si¢ z tadunkiem niebezpiecznym w czasie przechowywania
lub transportu moze spowodowac ogromne ryzyko zachwiania réwnowagi funkcjonowania
organizméw zywych (wlacznie ze $miercig ludzi i zwierzat) lub byé powaznym
zagrozeniem dla srodowiska [7], [12], [14].
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2. AKTY PRAWNE DOTYCZACE TRANSPORTU
MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Przewo6z drogowy materialdw niebezpiecznych a takze ich dystrybucja obejmuje ryzyko
pojawienia si¢ szkody w infrastrukturze i w $rodowisku, w zwigzku z tym jest
kontrolowany. Podlega kontroli nie tylko sposéb transportu, ale i wybor wlasciwej trasy
dla pojazdu przewozacego tadunek niebezpieczny. Wybdr odpowiedniej drogi transportu
zalezy przede wszystkim od jej jakosci. Zapobieganie awariom, ochrona zdrowia i zycia
ludzkiego to podstawowy warunek. Niebezpieczenstwo, ktore moze powsta¢ w trakcie
transportu towarow niebezpiecznych moze mie¢ charakter bezposredni lub posredni.

W zwiazku z tym stworzono system prawny dotyczacy transportu drogowego
materiatdw niebezpiecznych zwany potocznie ADR, na podstawie ktérego panstwa
uczestniczace w migdzynarodowym transporcie towardw niebezpiecznych zawierajg
umowy dotyczace kontroli tychze fadunkéw podczas przejazdu przez granicg. Sporg czesé
problemdw transportu materiatow niebezpiecznych ustalajag dodatkowo przepisy krajowe.

W Polsce podczas drogowego transportu towarOw niebezpiecznych obowigzuja
ponizsze, akty prawne [10], [15]:

- Umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (ADR), sporzadzona w Genewie 30 wrzesnia 1957 r. (Dz.U.
z 1975 r., NR 35, poz. 189).

—  Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U. Z 1995r. Nr 119, poz.
575).

-~ Ustawa z dnia 10 kwietnia 1986 r. - Prawo atomowe (Dz.U. Nr 12,poz. 70 i z 1987 r.
Nr 33, poz. 180).

— Ustawa z dnia 1 lutego 1983 r. - Prawo o ruchy drogowym (Dz.U. z 1992 r. Nr 11,
poz. 41, Nr 26, poz. 114 1 Dz.U. z 1995 r. Nr 104,poz. 515).

— Rozporzadzenie ministrow komunikacji i spraw wewnetrznych z dnia 2 grudnia 1983
r. W sprawie kontroli przewozu materialéw niebezpiecznych (Dz.U. Nr 67, poz. 301 i
7 1986 1. Nr 42, poz. 206).

— Ustawa z dnia 19 listopada 1987 r. o dozorze technicznym (Dz.U. Nr.36, poz. 202 i z
1995 r. Nr 104, poz. 515).

— Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz.U. 2011
nr 227 poz. 1367).

-~ Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 28 wrze$nia 2012r. sprawie
wydawania zezwolen wojskowych na przejazd drogowy pojazdéw przewozacych
towary niebezpieczne (Dz.U. Nr 227, poz.1367 i Nr 244, poz. 1454).

Nadrzednym celem przepiséw regulujacych przewoz towardw niebezpiecznych jest
wykluczenie badZz zawezenie zwigzanego z nim ryzyka za pomoca zminimalizowania
mozliwosci zaistnienia wypadku oraz wielkosci potencjalnych szkdd [6]. Wobec tego
przepisy powinny utatwia¢ realizowanie przewozu w sposob najbardziej bezpieczny,
z uzyciem wyprobowanych i skutecznych rozwigzan

Unormowania prawne zawarte we wszelkich dokumentach obejmuja cato$ciowo proces
przewozu od nadawcy do odbiorcy uwzgledniajac przy tym wiarygodno$¢é wszystkich
uczestnikow niniejszego procesu [10].



Organizacja przewozow towarow niebezpiecznych w transporcie drogowym 343

3. WARUNKIBEZPIECZNEGO TRANSPORTU
DROGOWEGO TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Ladunek niebezpieczny jest to kazdy towar, ktory moze oddziatywaé niszczaco lub
stanowi¢ zagrozenie dla oséb, mienia i $rodowiska naturalnego i moze wystgpowaé
w jednym z trzech stanow skupienia: stalym, ciektlym i gazowym. Transport ich na
podstawie ogolnie istniejacych przepisdéw jest zabroniony a dozwolony jedynie na
odrebnych warunkach okres§lonych prawem. W przewozach drogowych sg to przepisy
umowy europejskiej tzw. ADR, ktére precyzyjnie reguluja warunki bezpiecznego
transportu drogowego towarow niebezpiecznych. Konwencja zostata sporzadzona
w Genewie w 1957r. a Polska ratyfikowata ja w 1975r. Umowa ADR obowigzuje w 46
krajach. Umowa ta jest regularnie aktualizowana, (co dwa lata), aby zapewnié
bezpieczenstwo 1 zmniejszy¢ ryzyko dzialalnosci w transporcie drogowym towarow
niebezpiecznych.

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w ADR transport fadunkow niebezpiecznych podlega
szczeg6lnym nakazom i zakazom, w tym w zakresie dopuszczenia materiatu do przewozu,
jego opakowania, klasyfikacji i oznakowania, wymagan odnoszacych si¢ do srodka
transportu  — pojazdu 1 realizacji przewozu. Dzigki tej klasyfikacji towarom
niebezpiecznym przyporzadkowane sa metody doboru wilasciwego sposobu przewozu,
odpowiedniego opakowania i procedury postegpowania w czasie transportu lub wystapienia
negatywnych zdarzen, gwarantujace bezpieczenstwo. Wszystkie produkowane na $wiecie
materiaty niebezpieczne dziela si¢ na 13 klas zagrozen. Kazda pozycja posiada
indywidualny numer identyfikacyjny UN [11], [14]. Po zakwalifikowaniu towaru do
odpowiedniej grupy i nadaniu mu numeru, nalezy dobra¢ wlasciwy $rodek transportu
i odpowiednie opakowanie towaru oraz osoby Kkierujace transportem, posiadajace
odpowiednie uprawnienia i przeszkolenia.

4. OBOWIAZKI UCZESTNIKOW PROCESU
TRANSPORTOWEGO

Na osobach zaangazowanych w proces przewozu materiatdw niebezpiecznych
spoczywa obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa tego przewozu. Szczegdlna rola w tym
przypadku przypada nadawcy, (ktéry jest odpowiedzialny za przygotowanie przesytki),
przewoznikowi, (ktory jest odpowiedzialny za przygotowanie pojazdu) oraz kierowcy,
(ktory jest odpowiedzialny za sposdb prowadzenia pojazdu i stosowanie si¢ do przepiséw
i zalecen). Wszystkie osoby zajmujace si¢ transportem, zatadunkiem oraz roztadunkiem
fadunkéw niebezpiecznych musza posiadaé¢ uprawnienia ADR i przejs¢ wcezesniej
odpowiednie szkolenie, przedsigbiorcy musza takze wyznaczy¢é doradcg ds.
bezpieczenstwa w przewozie towardw niebezpiecznych [5].
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Na nadawcy towaru niebezpiecznego spoczywa obowiazek prawidtowego opakowania
i oznakowania przesylki oraz dokonania prawidlowego zatadunku. Opakowania powinny
by¢ w dobrym stanie, dostosowane do przewozonego tadunku, odpowiednio zamknigte,
dobrane zgodnie ze stopniem zagrozenia, jakie niesie tadunek. Materiaty stwarzajace duze
zagrozenie zaliczane sg do I grupy pakowania, materiaty stwarzajace srednie zagrozenie do
II grupy i materiaty stwarzajace mate zagrozenie do III grupy pakowania. Oznakowanie na
opakowaniu winno by¢ trwate i czytelne, odporne na oddzialywanie czynnikéw
zewnetrznych. Oprécz oznakowani, stosowane sa rdwniez nalepki ostrzegawcze,
informujace o rodzaju przewozonego materiatu. Do nadawcy tadunku nalezy takze wybor
sposobu przewozu tadunku niebezpiecznego [3].

Przewoznik materiatow niebezpiecznych, ktoéry realizuje transport danego towaru,
powinien dokona¢ weryfikacji, czy wybor $rodka transportowego wskazany przez nadawce
odpowiada warunkom zgodnie z nadanym tadunkowi numerem. Jego tez obowiazkiem jest
zapewnienie wilasciwego Srodka transportu oraz wyposazenie go w wilasciwy sprzet
i wlasciwie oznakowanie zgodnie z przepisami ADR [15].

Pojazd winien odpowiada¢ okres§lonym warunkom w zakresie nadwozia i podwozia,
w szczegolnosci chodzi o rodzaj materialu (odporno$¢ na narazenia mechaniczne,
temperature, ci$nienie i jego ilo$¢), konstrukcje nadwozia, silnika i uktadu wydechowego
oraz ich umieszczenie w pojezdzie, instalacje elektryczng, napigcie, wyposazenie
w urzadzenia kontrolne, alarmowe, gasnice przeciwpozarowe, apteczke, sprzet ochrony
osobistej kierowcy, znaki ostrzegawcze, kliny do unieruchamiania pojazdu. Oznakowanie
pojazdu polega na umieszczeniu na nim tablic odblaskowych o odpowiedniej barwie
i wymiarach (pomarafnczowe tabliczki w ksztalcie prostokata, umieszczone z przodu
1 z tylu samochodu lub zestawu pojazdow, pionowo i prostopadle do osi pojazdu). W razie
wypadku stuzby ratownicze dzieki odpowiednim oznaczeniom pojazdéw i opakowan
ostrzegane sa o potencjalnym zagrozeniu moga wlasciwie prowadzi¢ akcje ratownicza [4].

Do obowigzkéw przewoznika nalezy wyznaczenie kierowcy, ktory podczas przewozu
fadunku musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje (wlasciwe prawo jazdy i kwalifikacje),
przejs¢  wihasciwe szkolenia, zna¢ przepisy ruchu drogowego, konwencji ADR,
odpowiednich ustaw i rozporzadzen. Posiada¢ umiejetnos¢ udzielania pierwszej pomocy
przedmedycznej, postgpowania podczas wypadkow (postugiwanie si¢ sprzetem
przeciwpozarowym). Kierujacy pojazdem z tadunkiem niebezpiecznym winien tez
posiada¢ wiedze z zakresu zakazu tgczenia ze sobg w jednym pojezdzie okreslonych
rodzajow materiatéw i je przestrzegac. W tego typu przewozach, wazne jest, aby kierowca
odpowiednio, zgodnie z przepisami, prowadzil pojazd, zachowywal wymagane przerwy na
odpoczynek, przygotowanie tadunku do przewozu (umieszczenie i zabezpieczenie na
pojezdzie) oraz nieprzekraczanie dopuszczalnej tadownosci i predkosci. Osoba kierujaca
srodkiem transportu musi zdawac sobie sprawe z odpowiedzialnosci materialnej i moralne;j
za szkody, jakie moga powsta¢ w czasie przewozu [9].

Przewoznik, wyznaczajac pojazd do transportu tadunku niebezpiecznego, musi
zapewni¢, oprocz wlasciwi e przygotowanego kierowcy, wlasciwa dokumentacje
przewozong w kabinie z nazwag i adresem nadawcy oraz odbiorcy, numerami UN
wszystkich przewozonych tadunkow, numerami nalepek, grupa pakowania, rodzajem
i ilo$cig towaru i dodatkowymi informacjami charakteryzujacymi dany przewoéz [11].

Kierowca powinien posiada¢ takze pisemng instrukcj¢ od nadawcy w jezykach
wszystkich krajow tranzytowych. Podstawowym dokumentem stosowanym przy tego typu
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przewozach jest list przewozowy. W liscie przewozowym powinny zostaé zamieszczone
wazne informacje na temat przewozonego tadunku. Do listu przewozowego dotaczane sa,
w zaleznosci od rodzaju tadunku i zawieranych umoéw dodatkowe dokumenty —
zezwolenia, certyfikaty, teksty umow specjalnych [1].

5. TRANSPORTOWANIA MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH

W transporcie drogowym materialy niebezpieczne moga by¢ transportowane na trzy
sposoby [8]:

- przewoz przesylki w sztukach — kazda sztuka towaru powinna by¢ oznakowana
nalepka ostrzegawcza i numerem UN, a w przypadku towaréw wybuchowych nalepka
7z nazwa materialu zawartego w opakowaniu. Jesli towar stwarza kilka roéznych
zagrozen to na odrgbnych nalepkach umieszcza si¢ toksycznos¢, wiasciwosci zrace
i palnos¢. Przewo6z w sztukach moze odbywac sie za pomoca skrzyn, kontenerow, na
platformach lub pojazdéw ze specjalnie przystosowanym nadwoziem.

—  przewoz luzem bez opakowania — odbywa si¢ on za pomoca pojazddéw skrzyniowych
lub konteneréw (dedykowany jest dla stwarzajacych niewielkie zagrozenie towaréw
statych).

- przewoz w cysternach — kazda cysterna ma tzw. kod cysterny, czyli wymagania, jakie
musi spelni¢ do przewozu konkretnego tadunku np. typ pojazdu, stopien napetnienia
zbiornika, odpowiednie oznakowanie.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, przejazd z materialem niebezpiecznym
powinien odbywaé si¢ w miar¢ mozliwosci po drogach o dobrej nawierzchni i matym
nat¢zeniu ruchu, z ominigciem drog przebiegajacych w poblizu czynnych osrodkow
wypoczynkowych 1 sportowych oraz z ominigciem zabudowanych obszaréw miast,
w szczegdlnosci ulic potozonych w $rdédmiesciu. Organizujac przewdz materiatow
niebezpiecznych nalezy tak je planowac, aby w miar¢ mozliwosci unikaé¢ koniecznosci
parkowania, szczegdlnie na terenach miast [18].

Niektore materialty niebezpieczne nie moga by¢ realizowane po wszystkich drogach.
Niektére rodzaje materialdow podlegaja obowiazkowi zgloszenia do wiasciwego
komendanta Wojewddzkiego Policji i Panstwowej Strazy Pozarnej. Okre$lone rodzaje
materialdw wymagaja réwniez zezwolenia miejscowego Komisariatu lub Posterunku
Policji i Komendanta Panstwowej Strazy Granicznej na dokonanie zatadunku i wytadunku.
Przy przewozach krajowych zgloszenie to musi by¢ dokonane, co najmniej 5 dni przed
datg rozpoczecia przewozu. Obowiazek zgloszenia spoczywa na przewozniku, (jezeli jest
to firma krajowa) lub na nadawcy, (jezeli zleca on ustuge podmiotowi zagranicznemu).
Jezeli natomiast przewo6z rozpoczyna si¢ za granicg, to zgloszenia dokonuje wlasciwa
placéwka kontrolna Strazy Granicznej przed wydaniem zezwolenia na wjazd na terytorium
Polski. Efektem tego zgloszenia jest nie tylko wydanie zgody na przewoéz, ale rowniez
wyznaczenie trasy przewozu [19].
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5.1. OZNAKOWANIE TOWARO,VV NIEBEZPIECZNYCH I
POJAZDOW

Opakowania jak rowniez pojazdy transportujace materialy niebezpieczne powinny
zwiera¢ odpowiednie nalepki wskazujace poszczegdlne materiaty, a takze odpowiadajace
im numery UN (czterocyfrowy numer identyfikujacy substancje). Jezeli dany towar
wywotuje kilka réznych zagrozen to trzy najwazniejsze powinny byé uwidocznione przez
nalepki, np. toksycznos¢, wiasciwosci zrace, palnosé. Na opakowaniach zbiorczych
i opakowaniach o duzej pojemnosci wigkszej niz 450 1 nalepki umieszcza si¢ na obydwu
stronach opakowania. Na opakowaniu zbiorczym powinny znajdowaé si¢ wszystkie
nalepki i numery UN towaréw zawartych wewnatrz [15].

Pojazdy przewozace towary niebezpieczne w transporcie drogowym (wyjatek stanowi
niewielka ilos$ci tadunku w pojezdzie przewozacym sztuki przesylki) musza byé
oznakowane prostokatnymi tablicami koloru pomarafnczowego umiejscowionymi z przodu
oraz z tyhu, czy tez zestawu pojazdow, pionowo/prostopadle do osi pojazdu[1], [11].

W gornej czesci tablicy znajduje si¢ numer rozpoznawczy niebezpieczenstwa,
sktadajacy sie z dwdch lub trzech cyfr. np.: (223, 48, X323). Cyfry poprzedzone literg X
oznaczaja, ze przewozony $rodek reaguje niebezpiecznie z woda i nie nalezy uzywacé jej do
gaszenia pozaru [2], [8], [20]. Najczes$ciej spotykana na tablicach ostrzegawczych liczba
33 moéwi o bardzo silnym i niebezpiecznym nate¢zeniu transportowanej cieczy (gazow)
fatwo lub samozapalnych. Dolna cyfra oznacza numer, pod ktérym dana substancja jest
sklasyfikowana w katalogu materiatdw niebezpiecznych ONZ. Pojazd przewozacy towar
niebezpieczny luzem, w kontenerze lub w cysternie oznakowana jest z przodu i z tylu
tablicami bez numerdw. Jednoczesnie na bokach musi mie¢ zatozone tablice z numerami,
stosowne do transportowanych tadunkow niebezpiecznych. Jesli chodzi natomiast
o cysterny wielokomorowe tablice takie powinny by¢ umieszczone na obu bokach kazdej
z komér numerem przypisanym dla danego $rodka niebezpiecznego [8], [18].

Oznakowania te w bardzo prosty i przejrzysty sposéb ujednolicaja proces identyfikacji
zagrozenia, dzigki czemu utatwia i usprawnia kontrolg¢ w kazdym panstwie, ktére w swoich
regulacjach prawnych przyjeto konwencj¢ ADR.

5.2. TRANSPORT TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH W POLSCE

Przewo6z towardw niebezpiecznych w Polsce odbywa si¢ gltéwnie transportem
drogowym po istniejacej sieci drog. Transport drogowy towaréw niebezpiecznych (ADR)
obejmuje okoto 60%wszystkich §rodkéw niebezpiecznych i odbywa si¢ gtéwnie za
pomoca cystern (okoto 80 %), przesytki w sztukach (okoto 19 %) i luzem (okoto 1%) [5].

Wedtug przepisow migdzynarodowych (ADR)materiaty i substancje niebezpieczne
mozemy podzieli¢ na trzy podstawowe grupy [9]:

- niedopuszczone do przewozu - materiaty, ktore stwarzaja szczegolne, niemozliwe do
wyeliminowania zagrozenie i z tego powodu nie sg dopuszczone do przewozu.
— dopuszczone do przewozu zgodnie z ADR.
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-~ zwolnione z ADR — wylaczone spod przepiséw ADR ze wzgledu na niewielkie
zagrozenie, jakie przewozony tadunek stwarza dla oséb oraz srodowiska naturalnego.
Transport materiatéw niebezpiecznych wymaga przestrzegania specjalnych procedur
poczynajac od odpowiedniego oznakowania materiatow i pojazdu przewozacego oraz jego
wyposazenia, konczac na odpowiedniej konstrukcji $rodkéw transportowych i jest
dozwolony jedynie na odrebnych warunkach okreslonych prawem. Sa to przepisy umowy
europejskiej tzw. ADR, ktore regulujg warunki bezpiecznego transportu drogowego
towar6w niebezpiecznych. Umowa ta zostala sporzadzona w Genewie w 1957 r.
ratyfikowana przez Polske w 1975r. i obowigzuje w wigkszosci krajow europejskich. Jest
regularnie aktualizowana w celu zapewnienia bezpieczenstwa i zmniejszenia ryzyka
w transporcie drogowym towardw niebezpiecznych [7].
Dlatego tez w artykule podjeto probe przestawienia wiasciwej organizacji transportu
towar6éw niebezpiecznych.
W transporcie drogowym przewo6z tadunkoéw niebezpiecznych wymaga zachowania
okreslonych zasad. Sg to min. [11], [16], [17], [19]:
— odpowiednie warunki techniczne pojazdu — jednostki transportowej, przez co rozumie
si¢ pojazd samochodowy bez lub z jedna przyczepa (naczepa).
— oznakowanie pojazdu zgodnie z zasadami ADR (tzw. Kod Kemlera).
- dokumenty przewozowe w dwoch egzemplarzach (przy przewozie za granicg rowniez
w jezyku angielskim, niemieckim lub francuskim).
— sprzet i $rodki gasnicze wlasciwe do przewozonego tadunku.
- dodatkowe wyposazenie (min. kliny pod kota; minimum 2 znaki ostrzegawcze, latarki,
kamizelki  odblaskowe, indywidualny  sprzet ochronny dla  kazdego
z czlonkdéw zatogi pojazdu).
- oznakowanie pojazdu i nadanie towarowi niebezpiecznemu numeru UN.
- prawidlowa nazwe przewozowa uzupelniona w przypadku, gdy jest to wymagane
nazwa techniczng, chemiczng lub biologiczng.
— klasg, a dla materiatow 1 przedmiotow klasy 1, podklase wraz z nastepujaca
bezposrednio po niej litera grupy zgodnosci (w klasie | wystepuje min. 6 podklas).
- grupe pakowania materiatu lub przedmiotu, o ile zostata do nich przyporzadkowana.
—  skrét ,,ADR" lub ,, RID".
— liczbe i okreslenie sztuk przesytki.
— calkowita ilos¢ towarow niebezpiecznych objetych opisem (odpowiednio, jako
objetos¢, mase brutto lub mase netto).
— nazwe i adres nadawcy.
- nazwg i adres odbiorcy.
— zapis wymagany na podstawie umowy specjalnej, (jezeli jest stosowana).
- $wiadectwo dopuszczenia jednostki transportowej do przejazdu.
- instrukcje pisemne dla kierowcy (w jezyku ADR, zrozumiatym dla kierowcy, kraju
nadania i odbioru, krajow tranzytowych) zawierajace dane o:
= typie i rodzaju tadunku;
= rodzaju zagrozenia;
= indywidualnej ochronie osobistej;
= podstawowych czynnosciach kierowcy (nalezy poda¢ nastgpujace polecenia:
wylaczy¢ silnik; nie uzywal nieostonigtego ptomienia, nie pali¢; oznakowaé
miejsce wypadku oraz ostrzec innych uzytkownikdéw drogi i osoby postronne;
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poinformowaé o zagrozeniu osoby znajdujace si¢ w poblizu, niezwlocznie
powiadomi¢ policje, straza pozarna, itp.);

informacj¢ dla kierowcy jak ma postgpowaé na wypadek pozaru tadunku lub
pojazdu;

informacj¢ dla kierowcy jak ma postgpowacé w wypadku uwolnienia;

zasady udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej;

informacje dodatkowe;

zaswiadczenie o dopuszczeniu kierowcy do transportu towaréw niebezpiecznych
i odbytych szkoleniach;

zezwolenie na wykonanie operacji transportowej;

kopia umowy specjalnej (jezeli przewoz dokonywany jest na podstawie takiej
umowy). Jeden komplet dokumentéw winien by¢ potozony w miejscu widocznym
i tatwo dostepnym (np. za szyba).

Przewo6z drogowy towarow niebezpiecznych, oprocz przepisow ADR reguluja
dodatkowo ustawy, takie jak:

prawo przewozowe;
o przewozie towarow niebezpiecznych;
prawo o ruchu drogowym.

6. ZASADY KONTROLI PRZEWOZU TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

Przewo6z towardw niebezpiecznych oraz wymagania z tym zwigzane sg poddane
skrupulatnym kontrolom, ktére przeprowadzaja[18], [19]:

Inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego.

Przedsigbiorcy posiadajacy towary niebezpieczne.
Funkcjonariusze Panstwowej Strazy Pozarnej.

Policjanci.

Funkcjonariusze Strazy Graniczne;.

Inspektorzy Panstwowej Inspekcji Pracy.

Funkcjonariusze shuzby celne;j.

Zolnierze Zandarmerii Wojskowej i wojskowych organéw porzadkowych
w stosunku do pojazdow Sit Zbrojnych.

Uprawnieni pracownicy Panstwowej Agencji Atomistyki.
Uprawnieni pracownicy Transportowego Dozoru Technicznego.

Podczas prowadzonej kontroli pojazdu przewozacego towar niebezpieczny jest
dokonywanych szereg wnikliwych oraz kompleksowych dziatan odnoszacych si¢ m.in. do
zgodnosci 1 kompletnosci dokumentacji, odpowiedniej, wymaganej kwalifikacji osob
bioracych udziat w przewozie, stanu technicznego $rodka transportowego, zastosowanych
zabezpieczen, opakowan, itp. [18]. Jednoczesnie mozemy zauwazy¢ niepokojace zjawisko,
jakim jest zatrzymywanie pojazdoéw do kontroli przez wymienione stuzby w miejscach
nieodpowiednich, w poblizu osiedli, budynkdéw, waznych obiektéw w infrastrukturze
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technicznej i krytycznej, na poboczach drdg, czesto utrudniajagc lub zmniejszajac ich
przepustowosé, a tym samym narazajac na powstanie negatywnych zdarzen i zwigkszenie
niebezpieczenstwa wycieku substancji do srodowiska.

Za naruszenie warunkéw transportu ADR groza wysokie kary, dlatego nalezy
przestrzegaé przepisOw transportowych i prawnych obowigzujacych w tego typu
transporcie i bezwzglednie je przestrzegac.

7. PODSUMOWANIE

System tancuchu przewozowego towar6w niebezpiecznych transportem drogowym jest
specyficznym rodzajem, w ktérym znajomos$¢ przepiséw, wlasciwa organizacja przewozu
zapewnia bezpieczenstwo, zarowno dla kierowcy i 0sob biorgcych udziat w transporcie jak
i Srodowiska. Najwazniejsze jest wlasciwe zakwalifikowanie przewozonego materiatu do
jednej z wydzielonych klas towardéw niebezpiecznych, okreslajac jednoczesnie prawidtowe
postepowanie z towarem w czasie jego przemieszczania i zastosowa¢ odpowiednie srodki
transportu. Obowigzki, ktére spoczywaja na nadawcy — zatadowcy, ktory kazdorazowo
winien sprawdzi¢, czy rzeczywiscie podstawiony srodek transportowy przez przewoznika
spelnia wymagania stawiane danej klasie materialdw niebezpiecznych bedacej
przedmiotem przewozu jego wiasciwym przygotowaniu i wyposazeniu pojazdu maja
zapewni¢ bezpieczenstwo 1 zminimalizowaé zagrozenie w sytuacji wystgpienia
negatywnych zjawisk.

Wplyw na wlasciwy przebieg transportu ladunkoéw niebezpiecznych majg osoby
bezposrednio zwigzane z przewozami materiatow niebezpiecznych (tj. kierowcy). Od ich
wiedzy o rodzaju przewozonego materiatu, warunkach przewozu oraz sposobie
postepowania z danym tadunkiem zalezy w duzym stopniu bezpieczenstwo tego przewozu.
W tym zakresie, istotne jest bezwzgledne przestrzeganie przepisow o przeszkoleniu tych
0s6b oraz o spelianiu przez nie warunkéw okreslonych w przepisach prawnych.

Standardem gwarantujacym bezpieczenstwo przewozu towardw niebezpiecznych
w transporcie drogowym jest europejska umowa ADR oraz przepisy krajowe.

Jednoczesnie nalezy zwroci¢ uwage na dobor oséb do stuzb dokonujacych kontroli
pojazdow transportujacych towary niebezpieczne. Od ich wiedzy, logicznego myslenia
i przestrzegania zasad bezpieczenstwa, ktdre nie zawsze sg ujgte w wytycznych, zmniejszy
wystapienie zdarzen negatywnych zagrazajacych bezpieczenstwu.
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ORGANIZATION OF TRANSPORT OF DANGEROUS GOODS ROAD TRANSPORT

Summary: The article presents selected problems of organization of dangerous goods transport. The
transport of dangerous goods in accordance with safety regulations and standards guarantees not only the
minimization of hazards resulting from the transport of hazardous materials, but also its full effectiveness.
Selection of the type of packaging and means of transport depending on the threats posed by a specific
dangerous product, it affects the safety of transport and the external environment. In this sense, the article
presents the characteristics of legal acts related to the transport of hazardous materials, the conditions of safe
transport and the obligations of participants in the transport process.

Keywords: Dangerous goods, legal regulations concerning the transport of dangerous goods, duties of
participants of the dangerous goods transport process
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HAZARDS IN ROAD TRANSPORT OF DANGEROUS GOODS

Summary: The article presents the problems of threats related to the transport of dangerous goods in road
transport as well as statistical data on such transports. Some of the terms that appear during threats as well as
the division of dangerous substances have been interpreted with a detailed description of their impact. Basic
legal acts during transport were presented, including control, packaging, marking, safety rules as well as
emergency procedures.
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